- K8 -

ALEXANDER SCHLEICHER SEGELFLUGZEU?BAU
.. hgF ool
POPPENHAUSEN /RHON ,}(‘é

Flug- und Betrlebsh&ndbucﬁifa
fiir das Segelflugzeugnuster
t K 8 L1}
Ausgabe 15.11,1961

Di eses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren

Es gehbrt zum Sefﬁiflugzeug

K 8, Baureihe ,,.™~........

L)

-------------------

[ B
Bei Abweichungen gegeniiber der letzten Ausgabe des
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- K 8 - Flughandbuch

Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart: max.668 kp
min,542 kp
bei Flugzeugschlepp: max.465 kp
min,310 kp
Beschriankungen

Die Bauausfiihrung der Baureihen K 8 und K 8 B mit
Klapphaube ist fiir Wolkenflug nicht pgeeignet,

. Hinweise zum Flughetirieb

Windenschlepp:

Grofte Schleppgeschwindigkeit ist 100 km/h,
Beachte: Im Windenschlepp bedeutet Ziehen gleich
Fahrtzunahme., Beim Abheben etwas nachdricken, da-
leichte Anfbdumneigung. Beste Steipgfluglage ist
mit Kniippel in Normalstellung. Windenhochstart
nur an der Schwerpunktkupplung,

Flugzeugschl epp:

GriBte Schleppgeschwindigkeit 130 km/h. Kupplung
fiir Flugzeugschlepp ist Bugkupplung. Kupplung
voll durchziehent

Yor jedem Start Einrasten der Haube und BK priifen

Verstellen der Seitensteunerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im Steuerzug in die gewiinschte
Raste bringen. Das Verstellen ist auch wihrend
des Fluges mdglich,

DVL-PAL gepetift: (gg;ﬂ]ii:‘H?‘;) 15 Nov. 1881




- K 8 - Flughandbuch

Die ﬁberziehgeschwindigkeit liegt bei 270 kg

Fluggewicht bei 52 km/h
Die geringste Sinkgesechwindigkeit

im Geradeausflug liegt bei 62 km/h
der beste Gleitwinkel bei 75 km/h.
Landung:

Anschweben mit etwa 70 - 80 km/h, Mit den Brems-
klappen 188%t sich der Gleitwinkel in weiten Gren-
zen steuern. Das Aufselzen geschieht am besten
mit nicht ganz ausgefahrenen BK und nicht zu
stark durchgezogen., Durch Auf-die-Kuf e-Driicken
1aBt sich das Flugzeug bremsen,

Gefahrenzustinde:

Das Flugzeug 188t sich mit durchgezogenem Kntip—
pel im Sackflug mit dem Seitenruder halten.
Stiarkerer Seitenruderausschlag bringt das Flug-
zeug ins Trudeln. Normalstellen aller Ruder be—
endet das Trudeln ohne nemnenswertes Nachdrehen.

Beim Trudeln ist zu beachten, daf die Schwer—
punktlage einen wesentlichen Einflui auf die
Trudeleigenschaften hat.

Bei grofBlen Schwerpunktvorlagen geht das Flugzeug
nach dem Einleiten zum Trudeln in den Spiralsturz
iiber und helt stark Fahrt auf. In diesem Fall
sind zuerst die Bremsklappen aunszufahren und dann
abgufangen.

Soweit der Schwerpunkt noch im zugelassenen Be-
reich liegt, sind ungiinstige Trudeleigenschaften
bei riickwirtiger Sehwerpunktlage noch nicht be-
obachtet worden,

Im Schnellflupg ist auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten,

OVL-PL ottt () (s 15, How. 961




-~ K 8 — Flughandbuch

Borduhr

Der Einbau eines kiinstlichen Horizontes und
eines Beschleunigungsmessers wird empfohlen,

3. Die einschlidgigen Bestimmungen der Bundesan—
stalt fiir Flugsicherung sind einzuhalten.

Mindestausriistung

Fahrtmesser mit Messbereich 50 - 200 km/h
Hihenmesser

Vierteiliger Anschnallgurt

Riickenkissen {10 cm zu samm engedriickt) , wenn kein
Fallschirm verwendet wird.

Trimmplan

Datenschild

Flug- und Betriebshandbuch

Einstelldaten
(sh, auch Musterblatt)

Die Einstell- und Schrénkungswinkel sowie Ruder—
ausschliége sind dem Ubersichtsblatt zu entnehmen.
Bei Reparaturen ist darauf zu achten, daB die
Toleranzen eingehalten werden.

Durch die besondere Kinematik der Steuerung wird
der Querruderausschalg vom Hohensteuer bheein-
fluBt. Bei normaler und gedriickter Kniippelsteliung
miissen die Querruder normal stehen. Bei gezogenem
Kniippel sind sie etwas hochgezogen.

Die Steuerungs— und Bremsklappenbetitigung haben
Anschlige,

PV gomean: () UUpaosty 15 Hov. 1081




- K 8 -~ Filughandbuch

7a. Erginzung - zum Trimmplan

Bei sehr leichten Piloten ist zusitzlicher Bal-
last notig. Es wird darauf hingewiesen, dafl die-
ser Ballast unverriickbar zu befestigen ist um ein
evtl, Blockieren der Steuerung zu verhindern.

Es. wird empfohlen, sich ein Bleikissen nach un-
tenstehender Skizze zu beschaffen.

Das Gewicht des Ballastkissens sollte 10 oder
15 kg sein. Dieses Gewicht ist bei der Benutzung
des Trimmplans entsprechend zu beriicksichtigen,.

Kraftiger Planensiof.
Grépe an Jitz Fiwa & mal absteppen.
anpassen. Mit Bleischrot od. Bleibleoh-

streifen fa’i[(en.

Gurtband zum Einhgken _
an den Sitzecken. Kréftiges Curtband
| zum fFestbinden am

Stanlrohr bezw.

Bauthgurt - 4

DVL-PfL. gepeatt: @ R 25 April 1963

10 a




- K 8 - Flughandbuch

Bezugslinie Sehne Rippe 2 horizontal

Bezugspunkt (BP) Fliigelvorderkante Rippe 1

Wenn die Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewidhrleistet, dal im
Rahmen des angegebenen Trimmplanes auch die
zuldssigen Grenzen des Schwerpunktes im Fluge
(Fluggewicht-Schwerpunkt) eingehalten werden.
Die Sehwerpunktlage im Fluge hat groBen EinfluB
auf die Flugeigenschaften. Deshalb ist der Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzen grilite
Beachtung zu schenken.

Besonders gefdhrlich kann zu grofie Schwerpunkt-
riicklage werden: Das Uberziehverhalten, vor

allem aber die Trudeleigenschaften (Flachtrudeln)
werden dadurch stark verschlechtert, die Empfind-
lichkeit des Hohenruders nimmt zu.

Zu groBle Schwerpunktverlage verschlechtert die
Flugleistungen und 1dBt das Fliegen bei Hichst-
auftrieb nicht mebr zu (Durchziehen bei der
Landung !)

Folgende Grenzen der Fluggewichtsschwerpunkt lage
sind erprobt:

a) max. Vorlage 247 mm hinter Bezugspunkt
b) max. Riicklage 420 mm hinter Bezugspunkt

Trimmplan é //
Zuladung max,:_;geﬂﬁéaf Ayl 2-

min.: 65 kg einschl, Fallschimm
Siehe auch Wdgeblatt.

Beachte: Wenn kein Fallschirm verwendet wird,
mufl ein im zusammengedriickten Zustand 10 em
dickes Riickenkissen verwendel werden.

DVL-PIL gepetit: @ Uﬂwfn 15, Hov. 1961
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ANLAGE -1 -
OE -
zum Flug- und Betriebshandbuch . 5059
segelflugzeugnmuster: K 8 B
U icht Zulad Fl icht
Ruat:_::mc uk: ung ‘-'95:“" Insassen Datum
Wien,3.70.7977 |
190 115 305 -] ST
MY | M|zt
A9l Slop 33
195 | 108 | Jog
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ANLAGE -2 i~
zum Plug- und Betriebshandbuch oE -5059

Baumuster: /( J? /)3

Triseplan €- 5059
Kindestzuledung is Sitz 20 kp
{fehlandss Gewicht dureh Rallsst fe Sitz erginzen)
Hochstzuladung im Site A OF b
Kraftatoft = kp
Gaplick S ]
zusammegn nicht sehe sle . kp

Teimeplan € - /

einsitzig Ahitzig

Mindestzuladung im vo. Sitz kp
{fehlendes Gewlcht durch Ballast ie-Sitz erginien)
Hichatzuladung:

vo, Sitz{e) / ke kp

hi, Sitz - kp
mmtofg kp

Gaplo kp kp
] nicht sehe als kp kp

Ein gl’eicher Trimmplan ist im Fihrerraum des
Segelflugzeuges - HMotorseglers im Blickfeld

des Piloten anzubringen und stets in lesbarem
Zustand zu erhalten.

LO60, 6.72. 1
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- K 8 - Betriebshandbuch

1. Aufriisten
1. Bolzen und Bohrungen sdubern und einfetten.

2. Linken Fliigel von der Seite her einfiihren
und Nasenbolzen einstecken. Rumpf nicht ver-
kanten.

3. Rechten Fliigel ‘einsetzen wie Punkt 2.

Die beiden konischen Hauptholzen einstecken
(erst den unteren) und festschrauben. Durch
Riitteln des Fliigels wird das Festziehen er—
leichtert,

5. Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.

6. Querruder- und BK Anschliisse verbinden und
mit Fokkernadeln sichern.

7. Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube
mit Schliissel festschrauben und mit Fokle r—
nadeln sichern. Beim Aufsetzen darauf achten,
daB der Ruderantriebshebel einwandfrei ein-
gefiihrt wird., Gefahr des Verbiegens des
StoBstangenschwinghebels bei Gewaltanwendung,

8. Bei Stiicken, die mit Flettner-Trimmung aus-
geriistet sind:
Nach dem Aufsetzen des Hiohenleitwerkes ist
die StofLstange fiir das Flettenruder beim
Antriebshebel am Ruder mittels Splintbolzen
Scheibe und Splint anzuschlieBen. Beim Ab-
risten hier wieder lisen. Es wird empfohlen,
die StofSstange beim Stracentransport fest—
zubinden,

9. Spaltverkleidung aufsetzen.
2., Kontrolle

Nach jedem Aufriisten ist die unter "Tdgliche
Kontrolle" Seite 14 beschriebene Uberprifung
des Segelflugzeuges durchzufiihren,

28- 40 1986
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- K 8 - Betriebshandbuch

5. Wartung und Pflege

5.1, Tdgliche Kontrolle:

Die tédgliche Kontrolle ist vor dem 1.Start Jeden
Tages und nach jeder Montage des Segelflugzeuges
durchzufithrens

1. Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-

wandfreie Verbirndung und Sicherung.

2. FremdkOrperkontrolle

3+ Kontrolle der Funktion und Freigidngigkeit
aller Ruder, der Bremsklappen, der Trimmung
und der Schleppkupplungen.

4. Kontrolle des Verschlusses aller Kontroll-

' . deckel und Festsitz der Spaltabdeckung
zwischen den Flugeln,

5. Kontrolle der Fahrtmesseranlage auf PFunktion
und Dichtheit, Instrumente auf Funktion,
Stat. Druckdéffnungen auf Sauberkeit.

6. Kontrolle der Ruderlager und Antriebe auf
Festsitz und Gidngigkeit,

P 7. Sichtkontrolle des gesamten Segelflugzeuges
von aufBen auf Rigse in der Beplankung und
Bespannung, Faltenbildung und Yerformungen
Festsitz von Fliigel und Leitwerk, Verschleig
und Festsitz der Haupt- und Spornkufe.

8., Kontrolle des Reifendruckes: 3 bar

9. Kontrolle der Oberfliche auf Sauberkeit,

Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.

28.4 ,198¢ 14




- K g~ Betriebshandbuch -

5 s16 o0 £1e.
brw. BOO 1ép.
PoC Lap Dhrlden

T

::d Art 8y Xontrolle

%' 9 1Xenirolle der Brexeklappsn

Beluhﬂdigungen.Spial.Varriegelung 4Sicherung aller
Anschltisse, 2 X

Verschled€ eller Teile,
i Lager und Bolszen auf: Schelerung,Glngigkedt,
i Alle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,

[ Gledtfihrongen auf Abnlitzung,Verriepelungrpechani epue
i Bandkréfte;

| 10 | Kontrolle des Fohrwerkee: . : ‘
heifen Zustand,Reifendruck,Brerse auf Furktiorn,
Sicherung 2ller Anschliisse, X X

lageruny,Schmierung,krepse suf Lbniitzung,Redkasten
auf Seuberkeit,Tichtheit,Festnits,

| fufe / Spornkufe auf befestigung,Federurg, Abnlitzung; %

" kontrolle der Bordeusriistung:

Instrumente auf Beschﬁdigungen,Zeigerstellungen.?arh-
markierur.gen,Hbhenmesser (KB und QFE-Einatellung,
Zustand der MeBstellen¥ffnungen wie Pitot,Statik,etc,
Pitot- und Statikanlape auf Dichtheit,

: Funkeusriistung,Saverstoffeusristung,Crash-Sender suf

5 Punktion,Festsitz und Leufzeit, !
Sonstige Einbauten wie AusgleichsgefliBe,Bordbatierie,
eto. auf Funkiion und Festaits,

Vorhandensein sller Hinweismchilder entepechend Pend-
buch,

Anschnallpurtie guf Zuetand,lavfzeit, inpchlul,Sicher-
ung,Sitze auf Zustand,Befeetipurg,hehinderuny der

Steverung,Sitzverstellury euf Furkiiorn und sicheres
Einrssten; b 4

1z Kontrnlle der Kebinenhsube guf:

FeschEdigungen,kicre in G3as.$ichtbehinderuncen aurch
Erstrer,blinde Stelden,etc,

HeubvenverschlvE suf Sichkerheit,Festsitr aller Schar-
niere und befeeligurrselererte,

Lotetwury gufl Zusternd,bicteruvnr uns Funktfony ¥

P kbl U cataa”d "L 3 e el

13 Lortrolle der Lbéeckunpern und ?tergaryeverklridunrems
hefertigungeelienente uné Verschliepe gunf Sicherhelit; ¥

Tragfitigel:

14 Fontrolie der Trepfliigelarnschliisse: i
Eiese,Festsitz, Folrercpiel,Sicherung,Xorrosion,
Lonservierunp;  §

15 Kontrelle der Fligelstiruktur:
\ Beschlidigunpen,Fespannung,teplenkung auf Zunternd, X X

Geldste Leimverbindungen,eingedrungense Feueht igkeit,
lnnen- und AuBenkonservierung,Fremdkbrper, X
Entwiéssprungebohrungen auf Purchllissirkeit;

o




- K 8 - Betriebshandbuch

114
rr.

Art der Yentrolle

250 Ldr

100 £t
500 L3
JEhrlie

16

Fontrolle der Querrvder:
Beschidigurgen,Clingigheit, Spiel,”

[Entwiisserungs}bcher auf Durchglngighest,

Antrieb muf Abnlitzuns.Risse,Verformung, " =
Querruder 1x Jhhrlich demontieren,
Lagerung suf Zustand und Schmierung,
Anschltisee auf Zustand,Spiel,Sicherung,
Suerruderstruoktor suf Beschﬂdigungen.elngedrungene
Feuchtigkeit, gelbste leiostelden,Besponnung /
[Beplankung auf Zustsnd,Innen- und AuBenkoneervierung,

17 lkontrolie der Bremsklsppen 4p Tragfliligel:

Beachﬁdigungen.Gﬁngigkeit.Spiel,
[Verriegelung,

Legerurg auf Zustand und Schmierung.intrieb.im,Flﬂgel
s&uf Zustand,StoBatangan auf Velormung, Anschlusf

auf Sicherung - eGEngigkeit  Artriebsgestiinge auf
Eisae.Verfornungen.x]lppenstruktur suf Zustand,

lose Leimverbindungen,xonservierung;

Leitwerk:

18

kontreolle der Leitwerksanschliisse:
isne.Tbstnitz.Bolzenlpie].Sicherung.xorroaion.
Konservierung,

19

Kontrolle der Leitwerksstrukiur: 1xjkhrlich demontisred
Beschidigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,gelbste
Leiwverbindungen, Innen- und tulenkonmervierung,
cespannung,beplankung auf 2ustent,
Entxkeserungelticher auf nurchgﬁngigkeit.?remdkbrper;

20

ronirellc der Hbhenruders: ¢4 Jibriich demontieren
Feschﬁdigﬂngen.Géngigkeit.Spiel -

intriebe suf Abplitzung undhisse,Anschliigse auf
Zustand und Sicherung,sxiej,Lagerungen auf Zuptand
und Schoierung,Trimzruder suf Festeitz,intrier,
Spiel,’ ’ T -

ronirolie des Seifterrudere: 1 x Jéhrlich demontieren,
}eschﬁéignngen.thgickeit.spisl,Sei]apannungex,

irtriete suf Atriitzuns urnd Riese,hnschliisse auf
Zustand,Sicherung,SPiel.
legerurng suf Zustand und Echrierung;

2

~oriege der Segelflugzevrper;

kontrolle der kefbungskréfie irn dern Ruderentriebern,
Lonirolle der Fudereusschliére,Vorntrolle der
Brenskleppwnverriegelungskraft'

Feschiung uné Durchfiihrung aller LTA und Techn.Mitt.




- K 8 - Betriebshandbuch

5¢3. Pflegearbeiten:

Feuchtigkeit ist der groBte Feind eines Holz—
flugzeuges. Auch der Stehlrohr rumpf will gut
trocken gehalten sein. Immer dafiir sorgen, dap
kein Wasser in den Ecken stehen bleibt. Bei Ver—
dacht auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf und
Fliigel in trockenem Raum lagern und tdglich wen-
den. Besonders gefihrdet ist das Flugzeug auf
offenem Transportwagen. Auf alle Falle muB dafir
gesorgt werden, dafi durch Abdecken der Stirn-
seite kein Spritzwasser an die Fligelwurzel ge-
langt,

Auch darch Schwitzwasser kénnen erhebliche Men-
gen Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges
gelangen,

Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lackierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lackpflegemitteln erhoht

die Dauerhaftigkeit des Lackes und verbessert
die Oberfliche, ein wichtiger Fauktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es nieht das wich tigste,
daBl der Lack schén glinzt, sondern daB alle Un-
ebenheiten, sowie Staubkdrnchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalie und Sechlitze mititels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn,
Die Haube darf nicht abgeklebt werden, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinipung der Plexipglashaube nur mit Plexipol und
Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch (Hand-
schuhstoff). Keinesfalls mit hartem Tuch trocken
auf Plexiglas reiben,

28, 4. 1986
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{lberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung eingesandt werden.

Die Seile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
sobald sich an den Laufstellen Abnutzungser-
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drihte halb durchgeschliffen sind.

Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-
spruchung,

Reparsatur

Alle gréBeren Reparaturen und thherholungen miis-
sen in der Herstellerfirma ausgefiihrt werden.
In Zweifelsfdllen gibt die Firma Schlei cher
Auskunft,

Anlagen
1. Ubersichtsblatt

2, Wﬁgungsblatt
3. Schmierplan
4. Montageanweisung Hohenleitwerk
5. Musterblatt

16
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BLAYT: e & L
1 voa d Technische Mittsilung Segeifiugracgban
tar D-6416 Pappenhausen
Muster: Ka 2 u. Ka28 ... ... P 1 5 S
¥a &, 6/0, 6B, GBR, LCX, #B-5 . . TM-Nr. 2i
Kl . . v e v e e .. TH-RD, 18
KB, K 8B, K OC . ... ... .. TH-Nr. 2]
K3 . h e e e s e e e e e .. TN-NE. 2
5 3 -+ B O
.3 O T TH-%r. 12
ASK 18, ASK 18B . . . . . . . .. ™-Ar. 6
Gegenstand; BOhencuder
Betrofisn: Xa 2, Gerdte-Nr. 140, alle Yerk-Nrm,

Ka 2B, Gerdte-¥c. 203, alle Verk-Xrn.
Xa 6, GerAte-¥r. 205, alle Yerk-Nro.
Ka 6/0, OGecdte-Ne. 205, alle Werk-Yra.
Xa 6B, Cerdte-Nr. 205, alle ¥erk-Nrm.
¥a 6BR, Gerdte-Nr. 205, alle verk-Nrn.
Xa &CR, Gerate-Nr, 205, alle ¥erk-Nro.

LT

wgny -

r
<
3
b
h
2
<

Xa §35, Gerdte-Nr. 205a. ¥erk-Nr. El
K1, Gerdtle-Nr, 211, alle ¥erk-Nro, |

i3 X8, Gerfte-Nr. 216, alle ¥Werk-Fro.

iz Kan, Gerdte-Ar. 218, alle ¥ack-Nco.

LES * X8cC, Gerdta-Nt. 216, alle ¥Yetik-Nro.

=1 X9, Gerdte-dr, 22}, Yerk-Ne. 1

s7s XK1, Gerdte-Nr. 668, Yerk-Rr. ¥1

53{ ASK 1), Gerjte-Nr. 267, alle Yerk-¥rn.

3{'3 ASK 18, CGerlte-Nr. 307, alle Yerk-Nro.

i:.: ASK 18D, Gerite-dr. 301, alle Yerk-Wre.

Ty

ij:

3;‘; pringlicakeits Vor dem Michsten Start

1

Eg; Yorgang: Ein Segelilugzeug vom Jhster KT Xonate bei eines ¥imdeostart

i:2 pach dem Ausklinken dea BSchleppseiles nicht ootort in die

§’§ Normaliluglage gebracht werden. Bei voll gezogencm HObenruder

ifs konate gur das linke XOhenruwder sinngesip betdtigt werdem., das

rechte zeigte pach uzlen. Urziche wir eind geldsts Leroong am
der Rippe 1 des MHohenruwders, an der der MNOkearuderbeschlag
L befestigt ist. Abnliche Vorillle fdhrten bereils zur
LTA 72 = 7 vom 09,02.72,

Napnahpan: L. Nbhenruder abbauen.

Prélen ob die lLeimung zwischea EKippe I und dem Spercholz
der Ruderpaze bzv. dew Hohearuderhole im  elovandireiem
Zustand st (siehe Fig. 1). Gleichzeitig dberpriifem ob die
LTA 72-7 vom ©0%.02,72 frdher schoo einmal durchgefakrt
worden 1st {balrzf olcht X9, X11 u. ASK 18); vesn ja. danx
wup zMr Obarprilvog der Leimung zuerst vorsichtie der
Bespannotoffstceifen abgeldst vecden.

H



BLATT:
2 voo ¥

Adaaarwier Schepechar
| famH £ Lo,
Technische Mitteilung Segelflugraugban
thr Muater siehe Bi.1 D-6416 Poppenhausen

Narexial w.

feichaungeRrs

Hasse und Schvec—
punktlage:

Bimn ) profen
[

'
2. Yird eije feblerhatte Leisung festgesteilt, ist die Rippe 1

auvazubaugs und pew anzuleimen.

Hierbei >mpfiehll s sick, das erste Feld der Naseobeplan-

kung ebeyfalis zy ernevern.

Zum  besperen Schukz gegen Feuchtigkeit ist, vie io Fig. 1
dargeatellt, Ober die Kiote der Rudernase und Rippa 1l e

Bu»na;.oﬂﬂreiltl {ca. 1G sm breit) za klebenm,

3. Die Maprahmen Pkt. 1. und 2. sind bei jeder 3, Jakresaach-

pedtung tu wiederholen,

Diese TH ist als Anhang in dia Flug- wnd Betriebsbandbicher
der angesprochenen Musler einzsfésen wod is Berichtigungs-

stand eirzutragen.

[

Rippe 1 aus Vielschichtsperrholz, 15 mh dick ugd Wasenbeplan-
kung aus Sperrholz, | mm dick mack DIN L 182718), Sorte 1/2

oder XL 9128, 6.1013.
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l {0c Muster siehe B1.1 D-6416 Poppenhausen
Hiovejse: - Die NaBuahsen 1, und J. XSunen von eimer sacbkundigen Person

durchgefahrt werdea. Die Mapnahme 2. ist von eioer mack $
der Prifordoung 1ir Laftfahrtgecdt dafir anerkanntem Stelle
durchzufdhres. Alle Mapnabaen 3ind in dea Pcbfunterlagen and
ie Bordbuch von einem daze berechtigten Frifer fdr Luftfahri-
‘gerdt 3w bescheimigen ; .

foppenhausen, den 04.10.8%
i ALEXANDER SCHNLEICNER

Gabll & Co.

{L.-¥. Juatov)
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Dringlichkelt:

neue PLZ: D-36163

.Al} Bauvbensicherungsleina

A2} Seltonruderpedale

A3) HBhenrudersteuerung

A4y Uberpriifung der Rohre des Rumpfgeriistes und der Steuerungen
auf Korroslon

81} Erwelrarung des Flug- und Betriebshandbuches

B2) Festlegung des maximalen ODurchmessers des Fliigelanachlufboi-
zens

X8, K83, KB8C, Garlite-Nr. 216, alle Werk-Nummern einschlieflich
aller Lizenz- und Amateurbauten sowle deren Wandlungaformen.

zu  A) Bel jeder Jahresnachpriifung, erstmals bils zum 30:04.96
zu Bl) Hel der nichsten Jahrespachpriifung, splitestens zum 30.04.96
zu B2) Bei Bedarf

Aus Sicherheitsgriinden und auf Forderung des Luftfahrt-Bundesamtes
wurde sine umfasmende Priifung des Rumpfgeriietes und der Steuerun-
gen durch diese Technischen Hittellung vorgesehen bzw. notwendig.

zu Al) Durch elpe nicht dem Musterstand entsprechende und/oder
falsch  angebrachte Haubenslcherungsleine xann es beim
Faubennotabwurf vorkowmmen, daBl sich die Haube nlcht wvom
Fumpf loat,

zu A2} Curch extreme Uberbelastung der Seitenruderpedale, k&nnen
sich die Befestigungslaschen der Pedalbretter verbiegen. Da-
durch kann unter anderem auch der Vollauwsschlag dees Seiten-
rudars eingeschrénkt werden.

zu A3} Bzl mehrsren Flugzeugen wurden vorgeechidigte, verbogene
uand gebrochene Hhenruder-Stofistangen bei Uberprifungen
fantgontellt., .
Vewmutlich durch elne ltidngere Zelt unentdeckte verbogene
it jhonotouerotangs ist a8 zu elnem Flugunfall mlt tragischem
hisgang gokomman als die Stange in der Knicketelle brach.
E1  lst mdgllch, dah durch Einknlcken des Klelrohres (z.B.
brl Bruchlandung) auch die HShenruder-Stofistange vorgeschi-
d.gt und dieser Schaden nicht bemerkt worden ist. Beim
T:raneport auf unebenen Geldnde lst es auch mbglich, dafi das
Hiihenruder nach unten ausechligt und ducch seine Masse eine
vuorgeschidigte HShenruder-Stofistange verbiegen und diea zum
B8ruch der Stange fihren kann.

zu A4) Infolge eingedrungener . Feuchte kapn es zu Rostschiden an

den Innenwandungen der Rohre des Rumpfgeriistes und der
Steuerstangen kommen.

0 B2} Splel  zwlechen Fliigel-Rumpf-Anechlufi kann durch Aufreibep
der AnschluBbeschlige und Ubermalbolzen beseitigt werden.
Wenn "Anechlufbolzen fir Fliigel, vorn® undjfoder "Elnsteck-
bclzen fiir Fllgelaufhingung, hinten™ ernsuert werden mis-
sen, diirfen Ubermafbolzen verwendet werden.

P




zu A2}

zu A3}

zu A4)
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neue PLZI: D-36163
Hapnahmen: zu Al) Uberpriifen, ob am Rumpf  an der Haubenslcherungaleine ein

Karabinerhaken als Sollbruchstelle vorhanden ist (zum Bei-
splelt  Simplex- Karabinerhaken nach DIN 5287, Hakenlinge 30
ble 35 mm}. Dieser Karabinerhaken sollte sich bel glner
Zugbelastung von ca. 34 kg aufbiegen.

Andere Befestiguagearten, wie zum  Baispiel Lederschlaufe
oder Hylonachnur ohne Sollbruchstelle sind nicht zuldselg
und durch die angesprochene Befestigungsart zu ersetzent

Uberprifung der Seltenruderpedale:

Seitenruder in Hullatellung. Pedalverstellung  iinks und
rechta gleichmifig einstellaen. Hirkel des Pedalbrattes zum
Pedal Uberpriifen (Hafe siche Zalckoung L-216.42~001),

Der Winkel mufl der Angaba der Zeichnung entsprechen.
Pedalverstellung in vorderste Stellung elnrasten und Voll-
ausschlag des Seitenruders fiberpriifen,

Sollten dis Pedale bzw, die Bafestiguagslaschen der Padal-
bretter verbogen sein, so kinnen sle instandgesetzt odar
durch neue Pedale ersatst werden.

Um ein Verbiegen der Pedalbratter zu erschwaren, wird wahl—
welse empfohlen nach Flg. A2 an den Podalen auf die BDefeoti-
gungelaechan 2ine zusitzlicha Lasche zu schweifen.

Hﬁhenruder-StoBstangen L-216.44~Y 01 und L-216.44-yU 02 auf
Verbiegung, Verformung oder Beachitigung priifen. Wird Yer-
biegung, Verformung oder Beschidi yung festgesteilt, {st dia
Stofistange durch eine neue zu ersecrzen,

Verbogena Stofistangen nicht geradediegen, auch nur leicht
durchgebogene Stoflstangen miiseen ausgetausacht werden!

Uberpriifung auvf Korrosion:

Bei begrindetem Verdacht auf Roatschdden die Xielrohre oder
Primiratibe des Rumpfgeriistes und 1lle mit einer Kontroll-
bohrung versehenen Rohre der Steuerungen innen auf Rostschi-
den Oberpriifen. Fir die Befestigunijen von Verklelidungen, Ta-
8chen  usw. kdnnen Rohre angebohrt seln, die besonders ge-
fihrdet sind.

Dazu nilesen mit einem geefgneten Vacfahren Wandstdrkentests
durchgefiihrt werden.

Die Wandstirken der Rohre des lumpfgeriistes sind aus den
Zefchnungen L-216.11-81, Ausgae vom 17.01.58 oder
L-216.11~51 mit HEnderungestand som 24.11.61, gqiiltig ab
Werk-Nummer 1014 zy entnehman.

Im Zwelfelsfall Wandstdrkenpriifung dureh Abklopfen (Klang-
test) oder mit einem geeigneten Schichtdicken-Hefigerat nach
dem Ultraschallverfahren durchflihr :n ecder aber bel Stofistan-
gen mit  GewindeanschluB dureh e.ne  Endoskop-Prisfung die
Rohrinnenwand auf Rostschiden unte rsvchen.

Slnd die Innenwandungen der Rohre on Ordnung, iet eine Hohi-
raum~Konservierung der Rohre durcazufiihren, Bel der Konser~
vierung ist darauf zu achten, daB .lie Masse der Stollstangen
slch nicht wesentlich erhdhtt

Wird Rosat festgestellir, sind die Rohre auszutauschen.

Bal jeder Jahresnachpritfung auf Rostanflug und Durchrost-
schiden usw, achten.
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| Ziwdehandiungen weACMen fy Sichd
1T Alle Rechts Kt don Falt awe Batentens..,

TWetepats 10w Venraltilgung dursel Unher.
R4, Verwertung und Mitwiung e inham. rcs
PrHRtiet, st AR BNk h fupesianden

neue PLI D-36153

zut Bl) Diese Technische Mitteilung iast Im Abschnitt “"Anlagen™ als
Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch der K & sinzuhef-
ten und im Berichtigungsetand des Handbuches einzutragen.

zu B2} Fiir die maximalen Ubermal-Durchmesser der "Anschlufibolzen
fiir Fligel, vorne" AS-Nr. 080.11.0730 wund dar *Einsteck-
bolzen fiir Flilgelaufhlingung, hinten™ AS-Nr. 080.11,0511
gilt die Regel:
Die Haterialdicke am Beachlag um die Bohrung herum mufl an
der diinnsten Stelle noch mindestens der halbe Durchmesser
des Bolzens seinl
Die Bohrung im “FliigelanschluB-Beschlag, vorne” und hintan
im "Hauptbeschlag” soll eine H7-Passung haben.
Werden die Vorgaben iiberschritten miissen die Beschlige
durch neue ersetzt werden.

Hatecial wu. Die grgebenenfalls notwendigen Materialien und zum Austausch beab-
Zeichnungen: tigten Teile kdnnen unter Angabe des Flugzeugtyps und der Werknum-

mer  vea  der Firma Alexander Schleicher GmbH & Co., Tel. 06658-890
oder 8529, FAX 06658-8940 bezogen werden.

Zur Konservierung der Inpenwandungen der Rohre kann zum Balsplel
“Hohtraumkonservierung MEL®, Artikel-Nr. 3762, Fa. VOSSCHEMIE oder
ein gleichwertiges Predukt verwendet werden.

Zur Durchfithrung der Technische Hitteilung erforderliche Zzelch-
nungen:

L-216.42-001; L-216.44~U 017 L-216.44-U 02;

L-216.11-81, Ausgabe vom 17.01.58 oder

L-216.11-51, Raderungsstand vom 24.11.61, glittig ab Wark-Nr. 1014

Veratiriung der Befestigungslaschen flir Pedalbrett am Fullsteuer
Haterial: 1.7714,.4
Schweifrerfahren W16 nach DIN 1912, Schweifidrahtmaterial: 1.7734.2
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neue PL2: D-341463
L) 1 Werden bei der Ubatprﬁfung zu A2, A3, Aad Hingel featgestellt, so

¥

ist ein Befundbericht mit Angaben der Werk-Nr., Starts uad  Flug-
atunden an die Priiforganisatfon dor Firma Alexander Schlelcher
GmbH & Co. zu smendant

Alle Mafnahmen sind von einer gachkundigen Peraon durchzutithren,
von  elnem dazu berechtigten Priifer fir Luftfahrtgerit zy prilfan
und im Bordbuch, Flug- und Betriebshandbuch uad ipn den Priifunterla-
gen zu beschelinigen. ’

3anhausan, den 04.12.95
ALEIANDER SCHLEICHER
GmbH & Co,

1.3.(/275 h /9 Sﬁ__jxprﬂ‘;\

{Lutz-w_ .lumt’ow)

Diese Tachnische Mitteilung wurde mit Datum vom 87, DEZ, 19¢3 durch das Luftfahrt-

8und

@samt anerkannt:




