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FLUGZEUGMUSTER : DR 400,180 R
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HERBTELLER

AVIONS PIERRE ROBIN

1 route de Troyes - 21121 DAROIS
FRANKREICH '

BAUIANR . [§T7R

WERK - NR PTG
LUFTIUECHTIGKEITSGRUPPE : Nutzflugreuqm

Normalflugzeug
FLUGZEUGKENNBLATT

Uleses Flughandbuch gehdrt zu dem oben
bezelchneten Fluyzeug. Es ist stets Iim
Flugzeug mlitzuflihren.

Dio  davin Lentgelogten Botriesbugretunzan
sind sorgmamst efinzuhalten.

Die Angaben difeses Handbuchesn
"Manuel de Vol” fir das
DR 400/180 R entnommen.

5ind dem
Flugzeug

Dis Belriebsanvelsung geniss Ce manuel esl wne Araductlon
8 1200 Luft-Ger-Po anerkannt en langue allemande comprenant

LBA toules les Indicalions dy Hanuel
de Vol Francals approuvd,

. Le 74 oc\dEu;49$q
L;g!&h r Technicien "Gt
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FLLUGHANDBUCH DR 400/180 R

,g ABSCHNITT O - ALLGEMEINES ‘
A

%“ .

o

ym

! INHALTSVERZEICHNIS

|
\Verzeichnis der: Nachtrdge
Verzeichnis der verwendeten Abkilrzungen.. 0.04

‘Varzeichnia der AbkUrzungen flr

Funk und Funknavigatlon.......... .o unn 0.05
Umrechnungsfaktoren. . ... ..o 0.06
i

ymrechnungstabelle m.bar/in.Hg........... 0.07

Nnusgabe 12 — Juni 1989



o

VL HRANDRDBUCH DR 4007180 R

REVISIONSL 15T

Gednd, Belten
AEND, BESCHREIBUNG _ R DATW | LBA BICHTVERMERK
il

§
:
i
*‘ 0.02 Ausgabe 12 — Juni 4984




FLUGHANDBUCH DR 400/ 180 R

REVIGIONSLISTE
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Gednd. Selten

AEND, BESCIRE1BUNG N | DATLH LBA BICHTVERHERK

TN s e -y
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

VERZEICHNIS DER VERWENDETEN ABKUERZUNGEN

A ; Ampére
‘c t Degré Celcius (centigrade)
'F # Degré& Fahrenheit
- Ft y Fuss
HP t PS
hPa : Hectopascal '
in.Hg : Zol1l Quecksilbersiule
Kg : Kilogramm f
Kt : Rnoten (1 nautische Mile= 1,852m /8td)
i "+ Liter
M t Masse
m t Meter
m.bar : Millibar
mn/s : Meter pro Sekunde
Pa : Ladedruck
U/mn : Umdrehungen pro Minute
\Y : Volt
' VA + Mandvergeschwindigkeit
Ve : Konventionelle Geschwindigkeit
Ve : Relse-Berechnungsgeschwindigkeit
Ve : Hochzullissige Geschwindigkeit mit
) ausgefahrenen Klappen :
» VI IAB : Angezeigte Geschwindigkelit
" Vne ' : H8chatzulldssige Geschwindigkeit
vno : Maximale Reisegeschwindigkeit
Vp TAS : Wahre Geschwindigkelt '
Zp DH : Druckh8he
0.04

Ausgabe 12 — Juni 1989
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN
FUR FUNK UND FUNKNAVIGATION

Automatic Direction Finder System
Alr Traffic Control
Communications Transcetver !
Distance Measuring Equipment
Emergency Locator Transmitter
Instrument Flight Rulesn
Instrument Landing Bystem

Marker Beacon Recelver

: Navigations Indicators and Receivers

Audlo Control
Visual Flight Rulesn

Very high Fregquency

.} VHF Omnidirectional radio range




FLUGHANDBUGCH DR 4007180 R

UMRECHNUNGSFARTOREN
Feet ,,.....T....l... iﬁ Meter X
Feet/mn. . .c. . . . | inVMeter/Sekunde X
Gallons (us)... ... .. . in Liter X
'f. Gallons (imp)..... . . . in Liter X
. L In Knots X
| Knots....... ... ... .. . in Km/h X1
Liter.. ... .. ... ... in US Gallons X 0,264t
g“ Liter ... ... ... . .. in Imp, Gallons ¥ 0,220j
Mdtre..... ... ... . .. in feet X 3,201
: Métre/seconde. ... . . in feet/minute X
;
0.046

Ausgabe 12 - Juni 1989 !
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FLUGHANDBUCH

DR 4007180 R

WECEH\NG DES LUFTDRUCKS

ﬂuetksllhersdale {tn.Hg) angegeben

em T

28,05

240
28,35

70
28,64

780
28,91

T30
27,23

1000
29,53

1040
29,63

1020
30,12

1030
30,42

1040
30,71

754
Eﬁ,oﬂ

964
28,38

(I3
28,67

#84
28,97

71
29,26

1004
29,56

011
29,85

1021
30,15

034
30,43

10414
30,74

952
28, 11

742
28,41

972
28,70

982
29,00

99z
29,29

il
29,59

¥33
28,14

963
28,44

73
28,73

783
29,03

793
29,32

1012
29,88

ez
30,18

1032
30,47

1042
0,17

ist  der Bruck

1003
2%, 62

1013
29,1

1023
30,2

1033
30,350

1043
30,80

¥54
28,17

764
28,47

974
28,76

984
29,06

994
29,33

1004
29,45

1014
2,94

1024
30,24

935

" |28,20

745
28,50

975
28,79

983
29,09

993
29,38

005
27,48

1015
29,97

1034
30,53

1044
30,83

023
30,27

1035
30,56

1045
30,84

954
28,23

965
28,53

976
28,82

984
29,12

736
27,41

1004
29,71

104p
30,00

1024
30,30

1034
30,59

1046
30,89

28,26

R

28,56

8
28,85

987
29,13

Y97
27,44

1007
29,74

1047
30,03

1027
30,33

1037
30;62

1047
30,92

938
28,29

948
28,58

778
28,838

988
£9,18

998
29,47

1008
29,77

1048
30,06

1028
30,36

959
28,32

769
28,41

919
28,91

989
29,20

799
29,50

gy
29,80

1019
30,09

1035
30,65

S —

1048
30,95

029
30,39

1039

30,48

1049
30,98

R —

I ERIIMNERUNG t Der Blandarddruck $013,2 m.bar entspricht 29,92 in Hg,

Ausgabe 12 — Juni 1989
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FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

ABSCHNITT 1 - BESCHREIBUNG

INHALTSVERZEICHNIGS

.............................. 1.03
rag iUgel ............................... 1,03
T3 o a0 Ld 1% o R 1.03
Andeklappen. ... a i i e 1.04
BhenleltwerkK. ... . ot v i it ce i i e 1.04
jeltenleltwerk. . o i i e e 1.04
PANEWELK . vt et it e et e e e 1f04
TriebWerk . oo vt ittt e e 1.05
Propeller . oo i v et e 1.06
Kraftstoffsystem. . ... ... .00 ... N 1.07
Kraftsbofif. ... o une e 1.08
001 . o oo e 1.08
Instrumentenbrebt. ... . . i e 1.10
Heizung und LULtung....... ..ot 1.13
Elektrische Anlage. ... ... uaneonnsn . 1.33
standard Ausrilstungsverzeichnis.......... 1,15
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

............................ 8.72 m
Gesamtldnge. .. ... .. ... . .. 7.10 m
Grdsste HShe.......................... 2.23 m
....................... 0,254 m

TNNENABMESSUNG DER KABINE
Ldnge. ... ... 1.62 m
Brelte. .. ... ... .. .. .. . ... ... 1.10 w
HBhe. ... . . oo 2.23 m
4 Sitze, Zugang von belden Selten durch
Schiebehaube.
Volumen des Gepdckraums.............. 0.20 w3
TRAGFLUEGEL
Tragende Fliche...................... 13.60 m2
Profil................. NACA 43013,5 verdndert
Streckundg. . ...... ... .. . . 5,34
Vostellung. .. ... .. lg°*
QUERRUDER

ldche pro Ruder...................... 0.587 m2
Spannweite pro Ruder,................. 1.62 m

Das HOhenruder {st teilweise statisch avsya-
glichen.

Ausgabe 12 — Juin 1989




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

LANﬂEKLAPPEN

Fldche pro Klappe..................... 0.33 m2

Bpannwelte pro Klappe........... e 2 m

HOEHENLEITWERK

Gesamtfldche........ ... ... ... ... ..., 2.88 m2
davon Fléche des Hilfsruders ..... - 0.26 m2

Spannweite..... . .. e e e e e s 3.20m

BEITENLEITWERK

Gesamtfldche.. ... ... ... ... ...... ... .. 1.63 m2

Fldche der Seltenflosse............... 1 m2

Fliche des Ruders........., ........... 0.63 m2

FAHRWERKE

AUSFUEHRUNG FESTES DREIBEINFAHRWERK

Spurwelte. ... ... ... . .o .. 2.58 nm
Radstand...... ... ............ .. ... .. .. 1.65 m
Radabmessungen .................... 380 x 150

Oelsorte flir Federbein : SHELL Fluid 4
BP Hydraulic 1 (Aéro)

Bugfahrwerk

Radlufitdruck. . ... ... ... ... ... .. .. 1,8 barsg
Federbainbldruck................. ..., 4,5 bars
Federweg........................... 130 mm
1.04

Ausgabe 12 — Juni 1989



FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

Hauptfahrwerk
S Radluftdruck. ............... .. .. ... . 2 bars
i Federbeindldruck. . ... ..., ... ... . .. 5,5 bars
ohFederweg......... ... .. .. .. .. . . 160 mm

1 BREMSEN
ol

ngff'a hydraulischen Scheibenbremsen besitzen flr
. ,des Hauptfahrwerkrad voneinander gatrennte
I ﬁlhydraulikgteuerleitungen.
? : :
. Bremsflissigkedt................. MIL.H.5606-A

SHELL FLUID 4
BP Hydraulic 1 (Aero)

TRIEBWERK
Motor

} Hersteller.......................... LYCOMING
i1 Type

................................ 0-360-A3A
Zahl der 2zylinder................... 4
Leistung (2600 U/Mn).......... 180 HP - 133 RW
NormalbetriebshSchstdrehzahl........ 2600 U/Mn

roe el

Ausgabe 12 — Juni 1989




FLUGHANDBUCH

LUFTHCHRAUBE

e

untersagt,

LS

vermelden,

Ein l¥ngerer pa
zwischen 2150 y

nd 2350

uerbetrieb bet

DR 400/180 R

i F‘_f“”“_—“—”F_‘““*‘—_“"
MARKE SENSENICH |SENSENICH
———— o
TYPE 76EMBS5058 76EMBS5064
-—t
1 i
DURCHMESSER 1,93 - 1,93
2 2
me
BTEIGUNG 587 64"
——
MINDEST-
DREHZAHL
am Boden 2400 U/Mn 2300rpm
bei VOLLGAS :
in MEERESH. :
ANMERKUNG
i Jede Durchmessgerve

UpM ist

2400 U/Mn

rkiirzung zwecks Reparatur

Drehzaﬁiwefteng
méglichst zy E

Ausgahe 12 — Juni q9av
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DR 400/180 R

Hechaniache
Pumpe

e —— e e

2 Geanlschragatinopf
Bruckanzeaiger (:;{i) Elektrische
« FPurpe

: Gasbedisnknopf
Druckabfalt 8 : _

Harnleuchte
arnleuchle (ég? | Abscheiderfilter

mit Ablassventil

Kontrollampe 8 ‘; : ’
Tiefstand

Kraftstoff LI

—hal ;j (::) Yorratanzelger
Entitiftung tani G.

CTUIYFFnungs-
 erschluss <~

Kraftstofftank

fusgabe 412 —

Juni 1989




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

KRAFTSTOFF

Flugbenzin................... ... AVGAS 100 LL
Oktanzahl......... R 100 mini
Ausfliegbar maximaler Tanklnhalt........ 110 1 &
Insgesamt nutzbare Menge................ 160 1
Nicht ausfliegbar................0cov... 10 1

ANMERKUNG

Wahlweise kann dile Gepamtvorratsmenge der A
Kraftastoffbehdlter auf 160 1 erh8ht werden °
(nutzbare Menge 150 1) :

QELSORTEN

Flir die 50 ersten Begliebsstunden
Reines Mineraldl, ‘

Nach 50 Betriebsstunden : Leqierkes Oel

i
OELQUALITATEN

Uber 15°C.. .. ... .. . . . ., SAE 50
von 0°C bis 30°C.......... .. ..., SAE 40
von —=15°C bils +20°C................ SAE 30
unter -10°C.. ... ... . ... . ... ... SAE 20
Gesamtfassungsvermdgen. . ................ 7,5 1
Mindestmenge. ... ... ...t 5,71

1.08 Ausgabe 12 — Juni 1989




FLUGHANDBUCH DR 400/4180 R

ABSICHTILLICH LEERGELNASSENES BLATT

Ausgabe 12 — juni 1989 ‘ 1.09
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41
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INSTRUMENTENBRETT

1.10
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

Fahrimesser

Hiinstlicher Horizont
Hihensesser

Funk oder Zusatzausrﬁstungen
Voltseler

Tusalztank {vahlweise)
Hendezelger oder Lihele
Rurskre]zel

Varforeter

Funkausriistung
Orehzahlaeyser
Ueldruckmesser
Oeltemperaturemesser
Sthleppklinkhebei
Kraftsluffanzelger, He L
Verqasertemperalyr (wvahlveise)
Saganzeige
Sicherungsautomaten
Hechsefstruagenaratur
tUndung Hahlschatter
Kraftstof tdruck
Vergaservnrwﬁrnknopf
Parkbrensknapf
Iylindertemperaturnesser
Sitherungsgu}pmatgu

B A “Sthmelzsicherungen

{

3......
2.,
X
M.
K T
7.,
38.0d.45
3%.0d.45
10......
...,
2,000,
13.....,
...
5......
4. ...,
Nusg

Hiherruddertrimrad

fnlasserknopf labgedetkl peinm Kraftstioffhahn auf Einziehst.

Kraftstofthahn

Gemisrhregelkuupf

nniasseinsprilzpumpe Schalter

Bechalter

Rheostaten der Inslrumen!enbreltleuthten

Bedienknopfe fiir Rabineuhelﬁftung und Heizung
Kompasskurskreisel

feralor

Harnleuchten

Funkstecker

Funkgeridl oder Lusalzausriistung
lusalztankhahnhandzug

abe 12 — Juni 1989




FILUGHANDBUCH DR 400/180 nr

MEIZUNG UND LUE?TUNG

Samnel—HSrnetauscherkasten

Verteilerkaaten-ﬁahlsla]!ung
OffFen-Geschlossen

" Verteilerkasten Beschlag-

P verhinderung und Flisss Vordpraltztﬁ

Beschlagfreihaltedusan
Beltftungsklappe vorn {dto recM?

#

7/

Fsstffnung fUr Fondsitze

’

/

¢

y .

! BellUftungsklappe hinten

7

Ausgabe 12 — Juni 178
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LS
Trd
“
-
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=]
W,
A Spannungsragleg
T ‘sgdung
O AN
Y B & 22
Haupt- Anlasser - s
schalter 154 Semrratorer
. 5A e eratorer, T
Elektrische Generator r |
Kraftetoff. 7%3 L -
pinpe
Anlasc.relais

Batterie 12V 40A/K
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FLUGHANDBUGH

STANDARD AUSRUES TUNGSVERZEICINIS
Iy adveo {URGSVERZEICINIS

DR 400/180 R

L a— B
BENENNUNG RENGE [HERSTELLER |TEILMARER
——eo— T ——
Triebverkgeriist ' AP.R 2610
Harnleuchlen LKL ELO9A
— ] ]
Krafistof thahn LE BOZEC | 53049 bis
M-ﬁ'—* —— . | E
Ablassknipfe LE BOIEC 56,077
e i -]
Kraflslofftilter LE BOZEL N a1
Eleklrische Kraftstof fpumpe FACET: 74 A
] ]
Radverklefdung, Fahrverk L. A.P.R.
——
Radverkle{dung, Fahrverk R, ' nP.R. 48-150 _
Radverkleidung, Bugfahryerk fi.P.R i
—_—
Relfen DVRLOP | 380 « 150
M—'&_‘—ﬁ——oﬁ—%___*___——*_; “_*‘—-‘4‘~——»_<‘ .
Kablnenverglasung Plexiglas BOPLANI
_*_ﬁ—_ﬁ—%——-__ﬁ‘*—-«— e
Hauptfahrwerk Links A.P.R, 44.26.04
Haup! fahrwerk Rechts A.P.R, 11,26.02
Bugfahrwerk APLR 1 41.26,004
— —
Abschleppenhaken RERAZUR  AIR 12 8 K2
— ] R
Rifckspiegel CIPA E2-54 i
I 1 _1f
\Triabwerkverkleidung f.PR, 58.52,53
R SN R :

A |

Ausgabe 12 - Juni 198




FLUGHANDBUCGKH

Nusgabe 12 .-

DR 4007480 R

Juni 19g9

H—*~h—h~—-h——w~%——T~“~_~rh"—w-—wwww :

BENE}AMNG HERSTELLER TEILMUHHER [
— ] —— ] t
Gurtzeuge mit Eturolt, AU AERD in
——— ] I
Mnlasser PRESTOLITE | Mz 42 22
M b e |
Hethselstrongenerator PRESTOLITE | ALy aago
Vergaser HARVEL 10-3878
T |
Lo Tlnduhganl age SLICK 4273
Rechte ZUndunganla £ i SLICK 210
Uelkilhler H.D).H, ~R002 A
Propetler BENSENICH 76EHBSS058
— 1 | ]
Hagnelkompass ALRPATH € 2400
Hihemesser V.1, 5934
— S
Hendezeiger HIB-CONTIN, 1394-T100

_%_h_auh‘_‘nm_h_mh
Fahrimesser 51641 5471
—— ] —_— ]
Varioneter 1. 1000
Prehzabimesser HITCHELL | 98480-75
Daceerie 12 v SOANENSHEIM!  sh0)
__‘H*—_—‘H_F—*‘_*_—————.* ——.—___——_.__“:_"—__
Spannungsreqler + Relais J.P.C, 14470
finlasserknopt ARNDUY 1006 1
_“ﬁ-_—_"_‘*‘“——‘__ —— |
Triebwerk LYCOHIMG 0360-a20
s

Tank 110 1, AP.R. 1 52,2680

1.13




FLUVGHANDBUCH DR 400/180 R

BENEHNUNG HENGE [HERSTELLER |TELLMARER
iﬂndﬁngwahXSthalter i BENDIX 10-35/290-1
Voltmeter i JIEGER  [342-27p-0p
Hauptschalter i ET.A | 110P10F 1D

' RS 04X
{ylndertemperatur 1 ALCOR 46 154
Qeldrucknesser 1 JREGER | 0B9-040-02
Oeldruckgeber 1| aeeer | 313ss004ig]
M_ — - p——— |

Kraftsluffdruckgeber 1 JAEGER &8.651-12

Tank-Vorralsaesser

i JAEGER 083,093,014

FlUssigktltsslandanzelger

b

1 JAEGER 08%.027.02

Celtemperalurfilhter

1 JOEGER 72-127"

Uelteuperaturstandanzelger

1 JAEGER | 089.470. 42

Sehmelzs{cherungen

—_—

12 CEHESS

Schmelzsicherung 40 A

Schulzschalter

b
Schaltlier

——-‘-—_F—-——__'_—h_,—_‘-—-ﬁ_
Ueberzlehwarnanzeiger
F——e ]

Durchsackensensor

1.14

—————

i ETA | 443k14Lne

4 DIRUPTOR | 1225/73/67

5 E.T.A, HOP10F10
RS

1 SONALERY | 80 628 p
{

1 MPR. | 798800
- ?'\

Ausgabe 142 - Juni 1989




FLUGHANDBUCH . DR 10307180 R

. i
-

ABSCHNITT 2 - BETRIEBSGRENZEN

M- ;erzulassungsqrundlage .......... i ..... 2.03
e 2.03
Geschwindigkeitgrenzen ................... 2.03
Farbmarkierungen am Fahrtmesser....... . .. 2.03
Sichere Lastvielfache beim zuldssigen

Béchstgewicht. .. ... .. .. . .. . . e e 2.04
Gewichte und Schwerpunktlagen......... ... 2.04
Beladungsgrenzen.. ... ... ... . ... .. . .. . _ 2.95
Beladeplan....... ... ... ... ... . . ... . 2.05
Betriebsgrenzen des Triebwerkes.......... 2.06
Ho welsschilder...... .. .. ... . .. e e e Z.07
Beschrdnkende Einsatzbedinqungen ......... 2.09

Ausgabe 12 — Juni 1989




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

A T e i

5
i

ABBICHTLICH LEERGELASSENES BLATT
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FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

HUSTERZULASSUNGSGRUNDLAGE

Das  Flugzeug DR 400/180 R 1ist zugelagpen
(28.11.72) 1in der Kat. "NORMAL®" und "HUTZ-
FLUGZEUG" entsprechend den Bauvorschriften

— T

- Allgemeine Bestimmunqen der Vorschriften AIR
2052, ergdnzt am 6. Juni 1966.

- Zulﬁtgliche Bestimmungen zur Anspannung an
FAR ZJ‘%‘nm&L~‘@ﬁﬁ%

Besondere Bestiﬁ%ung hinsichtlich des Hauben-
¢ urfs.

EINSATZART

Sichtflug bei Tag nicht unter Vereisungsbedin-—
qungen.

GRENZGESCHWINDIGKEIT

km/h/kt

VNE Zuldssige Hochstgeschwindigk. 308 - 166
VNO Maximale Reisegeschwindigkeit 260 —-135‘
VA Manbvriergeschwindigkeit 215 ~ 116
VFE Maximale Geschwindigkeit bei 170 - 92

ausgefahrenen Klappen
MARKIERUNG AUF DEM FAHRTMESSER kmzti/kt
—{Réter radial Strich VNE 308 166

Gelber Bogen

VNO VNE|260-308B]140-166
(Achtungsbereich)

—

Grliner Bogen (Norma- |vsl vnol| 99-260 53-140
ler Einsatzbereich)

-

Welsser Bogen (Fligel-|vso Vfe| #7-170| 47-92

Klappenbetriebsbereich

Ausgahbe 12 — Juni 1989




FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

ZULAESSIGE LASTVIELFACHE BEI MAXIMALER

ABFLUGHMASSE

e e L |

910 Kg (Kat."u")

Bel eingefahrenen Klappen

n zwischen +4,4 und ~-2,2
Hel ausgefahrenen Klappen n = +2

1000 Kg (Kat."N")
Bel eingefahrenen Klappen - _
' n zwischen +3,8 und -1,9

Hel ausgefahrenen Klappen . n = +2

MAXIMAL ZULAESSIGE MASSE

Kat. "y~ Kat. "WH;
Beim Start......,.. .. 910 Kg 1000 ke
Beim Landen.....,.... 910 Kg 1000 Kgg
SCHWERPUNKTSLAGEN :
.
tooe - P 1

910 i at.

P
Z
750 -
Kat, Ul
0,205 0,428 0.564
12x 25% 3%

Nivelierung : Horlzontale Bezugslinie (Obereif

Ldngsstringer des Rumpfes) .
Bezugspunkt fiir Schwerpunktlage FlUgvorder-
kdnte Rippe 6) '

Bezugsfllgeltiefe : 1,71 m :
Z.04 Ausgabe 12 — Juni 1989
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BELADEPLAN

{6iehe auch Abschnitt 6 - Ladediagramm)

Das im Triebwerk enthaltene Oelgewicht, sowle
der nicht nutzbare Kraftstoffanteil sind 1inm
Leergewicht der Maschine mit einzubeziehen.

Masse (Kg) l-hsabel::n‘m_(m)_T
Vordersitze;.. 2 x 77 0,36 ~ 0,46
|Hintere Sitze (*). 2 x 77 . 1,19
Kraftstoff (*). .. 80 1,12
Gepldck (*)... 60 1,9.

(*) Die Befdrderung von mehr als nur 2 Fldy-
gdsten (von einem kleineren bis gdleichgrossen
Gesamtgewicht wie das vorstehend angegebene
Hochstgewicht) ist auf dem Fondsitz untér dem
Vorbehalt =zuldssig, dass eine der Gastdnzahl

ntsprechende StUckzahlanschnallvorrichtungen
~vesteht und die Gewlchts—- und Zentrierungs-
grenzen eingehalten sind.

(**) Zu den zuldssigen Massen- und Schwerplnkt-
grenzen.

Adsgabe 12 = Juni 1989 Z2.05
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BETRIEBSGRENZEN DES TRIEBWERKES

Pauerbetdtigung des Anlassers... . . . 30 Seti:

Max. Drehzahl
im Dauerbetrieb
Max, Drehzahl fur Normalbetrieh

2y11nderkopftemperatur
max,

MAHKIERUNGEN AN DREHZAHLMESSERSKALA
wﬁ\

-~ Roter Bogenbereich.,.. ., . . 2150 - 2350 y
= Orilner Bogenbereich.,.,, .. | 2350 - 2600 y
- Rote Strichmarkierung bei... ..., ... .. 2700 y

Fir Luftschraubentype HO-27-HM 180/138
- Griner Bogenbereaich
~ Roter Strich

OELBORTEN

Oeltemperatur max
Normaltemperatur. ... .. . 40-118 -*
Oeldruck normal.
Mindesdldruck im Leerlaur

Oeldruck max
Oelmenge :

................

KRAFTSTOFFQUALITAET

Flugbenzin
Betriebsdruck
Kraftstoffvorratmenge

BELADUNGSGRENZDATEN .
Anzah]l Insassen ; . Vordersitge . 2

Hinter sitze: 2 -
Geplick : Max.

........ 60 Kq

2.046 Ausgabe 12 -~ Juni 49g9

........ 2700 UpM (roter Stricﬂ?
....... 2600 Upfh

...................... 260 *C {(roter Btrichg

.......... 2150 - 2600 Uplg
........................ 2700 Ups,

-+. 4,5-6,3 bars (grilner Boge??

......... 1,75 bar (roter stricnf
........... 6,9 'bars (roter Strichjg

2uldssiges Manse im rgepackraum‘

i are

b
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ACHTUNG/
12V

(—zU] [/AUF] HADPTFARRNERK

WIUPTEANANERR

REIFEN DRIKX = 1) BAR

REFEN ORXCK = 1 BAR |

STOSEDAEMFER o § AR

STOSSDAEMFER 4 § AR

AVGAS 100 LL

0L, | S

BUGRAD
REIFEN OAVCK = 1§ BAR REIFEN DRIKR = £8 B4R
* STOASDAENFER = 4 B4R SIDSSOAERFER._ & § 8A

AVGAS 100 1L

40L. | [NICHT ANFASSEN

o
AVGAS 100 L1

50L. | [NICHT BETRETEN|

X Dieses Schild Tindel sich nlchl auf dieses Fiugzeugbaunu;ter

O Hahlveise
Ausgabe 12 —~ Juin 1989
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Wiy
RBOTER
‘ .
11§

<tk
SPUMPE

x

W Dieses Schild findel sich nichl auf dieses Fiugzeugbauaush
Hahiwveise

Ausgabhe 12 — Juni 19

2 e




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

BETRIEBSGRENZEN FUR KATEGORIE "
.

In den Einsatzgrenzbedingungen fdr die Einpaty-
kategorie "yn (Nutzflugzeuge), werden nach-
stehende Flugman8ver Zugelaagen

- Euger Kurvenflug (60*)
L - "Lazy elght"
Kﬁrvg im dynamischen Stelgflug
- Uebefziehen

Vorstehende Steverman8ver sind ‘unter nach-
stehenden Bedingungen auszufilhren

Hintere Sitze mlissan unbesetzt sein.

und Auslaufgeschwindigkeiten mlssen 1in
den Berelchsgrenzen des Normaleinsatzes 1{e-

Nachgewiesene Seitenwindkomponente P
40 ki/h - 28 M.P.H. - 22 kt.

Ausgabe 42 — Juni 1989 2.09
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ABSCHNITT 3 ~ NOTVERFAHREN
_

INHALTSVERZEICHNIS
R Y AREL UHNIS

Triebwerkausfall beim Start... .. .. .
IrJabwerkausfall Hunmittelbar
Ne . it dem Abhebean

-------------------------

.................

Notlandung aufr frelem Feld mit
ausgefallenem Trlebwerk... . .. . .. .
Vorsichtslandung auf freiem Feld

bei laufenden Triebwerk

..................

....................................

Vibrationen ung unregelm&ssigen
Motorlaur

AAAAA
................................

............

--------------------------------

AE' all odar Stérung der Stromerzeugung..

Unbeabsichtiges Trudeln

..................

Ausfall deg HOhenruders

------------------
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- TRIEBWERKAUSFALL BEIM START (beim Rollen)

Wenn_ausreichen Stoppstrecke zur
Verfliqung steht
o - E
- Gas ganz zurfllcknehemen, und durch entspre-

fhendes Bremsen Flugzeug geradeaus zum
Etehen bringen.

Wenn keine ausreichende Stoppweq zur
Verfilgung steht

- Gas ganz zurlicknehmen
- Voller Bremseinsatz

= Gemiach. . ... .. ... ... .. ... . . ... .. Schnellatop
- Brandhahn...... . ... ... ... ... . .. ... .. 1]
= Hauptschalter......... .. . _........... .. .. aue
- Zindschalter. ... ... L aug

i
TRIEBWERKAUSFALL UNMITTELBAR NACH DEM ABHEBEN':

Gleitfluggeschwindigkeit

...... 135 km/h-73 b
~ Gemlisch

......................... Schnellstop

................. R 17
— 2Undung. ... aug
- Hauptschalter ....... .. ... ... ... .. .. .. ... aus

WICHTIGER HINWEIS

- Notlandung gerade voraus durchflihren mit

nur kleinen Kursdnderungen, um Hindernis-
auszuvwelchen.

— Niemals versuchen, auf die Landebahn
zurickzukurven, da die' H8he nach dem
Start gewthnlich nicht ausreicht.

2.02 Ausgahbe 12 -~ Juni 1989
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TRIEBWERKAUSFALL IN FLUG’

Wenn die H8he flir einen Wiederstart des Trieh-
werks fUr ausreichend gehaltgen wird
~ Geschwindigkeit des besten Gleitens elnnehmen

bef eingefahrenen Landeklappen (145 km/h -
78 kt). {Unter diesen Bedingungen und ohne
Wind legt das Flugzeug ungefdhr das 9.3 Fache
der Flugh8he zurilck}.

s Brandhahn..... .. oL 000 aus
! Zlektrische Krattatoffpumpe............;. ein
“ Gemdsch,.. ... 0T voll reich
~ Gashebel.,.... . .. Z bis 3 cm nach vorn schieben -
- elndschalter.... ... ... . .. . auf "Both"

Falls die Luftschraube sich noch dreht, milaste
der Motor anspringen.

Wenn die Luftechraube steht, den Anlasser betd-
tigen,
Falls der Motor immer noch nicht anspringt,

Aussenlandung entsprechend untenstehendem Ver—
fahren vorbereiten. C

NOTLANDUNG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Geelgnetes Landefeld wihlen H

Bauch- und Schultergurte,.......... angézogen
- Elektrische Kraftstoffpumpe,.......... . » aus
- Gemisch.............. Schnellstop, vollgezogen
« %ashebel....... .. ... . .. .. . Leerlauf (gézogen)
- Zlndschalter,......... ...... . . .. . . . aus
~ Brandhabn...... ... oo 0. 0T 2u
- Generatorerregung ........................ aus

Beim Einflug in das Endteil Haube entriegeln,

Endteil

...................... D..ad. AUS

Ausgabe 12 — Juni 1989 3.03
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VORSORGLICHE AUSSENLANDUNG MIT BETRIEBS
FAEHIGEM MOTOR

Dag gewdhlte Landefeld in Augenschein nehmen
durch je nach Bedarf, mehrere Uberfllige mit

geringer Geschwindigkeit (130 Km/h-70 Kt} be}
elngefahrenen Landeklappen. Dann Anflug mit

120 Km/h-65 Kt L.andeklappen in Landestellung
durchflihren.

"Im Endteil die Haube entriegéln.

Vor der Bodenrilhrung

~ Zindung

ANMERKUNG
BE1 BLOCKIERTE SCIHIEBEHAUBE

- Haubengriff in Stellung "Offen”
- Die beiden Hebel flUr den Haubennotabwurt
" ziehen die sich auf den Armlehnen beider-

Belts des Instrumentenbretts befinaen
und in senkrechte S5tellung bringen,

FEUER

Triebwerkbrand am Boden beim Anlassen

Motor 1aufen lassen mit
- Gemisch
-~ Gashebel

............................. vollgas
- Elektrische Kraftstoffpumpe.,............. aus
- Brandhahn.......... 00 Ly

Plese Massnahme hat zum Ziel, dass der Motor
dan iberschlissigen Kraftstoff in den Ansaug-
rohren ansaugt und verbrennt (allgemein nach

ibermissigen Einspritzen bei Gtartschwierig-
keiten) .

—-ﬂr‘e'??{)qmﬁ—w’& Ausgahe 12 — Juni 19£9
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Wenn das Feuer nicht erldscht

........................... .. aus
- Hauptschalter.......................... .. aus
- Generatorerregqung....................... . aus

Nas Flugzeug verlassen und das Feuer mit den
verfitgbaren Mitteln zu 18schen versuchen
Feu~v18acher oder falls nicht vorhanden mit
Dec..sn, Kleidungsstlcken oder Sand.

Triebwerkbrand im Flug

................................. zZu

................ abstellen (unten)
- Vollgas bis zum Triebwerkstillstand

-~ Elektrische Kraftstoffpumpe

.............. aus
- Generatorerregunq ........... fe e e e e aus
- Helzung und LUftung der Kabine......... « . aus

- Geschwindigkeit des besten Gleltens

elonebmen. .. .. ... .. ... .. .. .. 160 km/h - 86 k¢t
- Aussenlandung vorbereiten entsprechend den

Verfahren, die im Abschnitt "Notlandung mit
ausgefallenen Triebwerk" beschrieben sind, *
Kelnen Versuch zum Wiederanlassen vornehflien.

Feuer in der Kabine

Dei. Brandherd mit allen verfllgharen Mitteln
18schen (Feuerldscher Zusatzausrllstung)

Zum Ver jagen des Rauches, Beliiftung voll auf-
drehen.

Bei Kabelbrand (typlscher Verbrennungsgerych
der Isolation) .

- Kabinenlliftung veringern

- Generatorerregung ausschalten
Hauptschalter ausschalten

- Sobald als mdglich landen.

lusgabe 12 — Juni 1989 3.058
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RAUHER UND UNREGELMAESSIGER’TRIEBWERKLAUF

Rauheyr und unregelmissiqger 7

im glligemeinen als Ursache (Uberpriifung
Reienfolge .

- Vergaservereiaung

siehe weiter unten in Ab-
schnitt "Verelsung”

- Z2u  fettes oder ZU - armes- Gemigeh. . Gemisd
einstellen (Siehe Abachnitt 4)

Bechmutz im Kraftstoff
priifen.

Zusatzpumpe einschalten
Tank schalten.

Kraftstoffdruck tiber-

und auf der anderej

= ZUndstdrung . ZUndschalter auf "L
"R” und dann zurlick auf "BOTH", ‘
Zindschalter in der Position belassen, 1in dar
der beste Triebwerklauf erziehlt. wurde und
mit redurzierter Lelstung wung vollrelchen
Gemisch den nichsten Flugplatz anfliegen,

dann auf

STOERUNG IM SCHMIERSYSTEM

Bei Abfall des QOeldrucks die
beachten. Wenn die T
Betriebabereich Btei

Temperatur
cmperatur Uber den normalen
gt (roter Berelich)

- Leistung reduzieran

- Den ndchsten Flugplatz anflie
aine eventuell ndtig
gefasst machen.

gen und sich auf
werdende Aussenlandung

g e
F.048

Ausgabe 12 — Juni 1989 [
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VEREISUNG

¥enn man voﬁ Vereisung dberrascht wird, wie
folgt verfahren

- Vergaservorw&rmung
= Dle Leistung nicht
dung 2zu verringern,

............ warm (ziehen)
vermindern um die Eisb{]l~

ein-
schalten.

Kabinenhelzung aur volle Leistung stellen
und dle gesamte Luftmenge auf die Windschutz
scheibe geben (Btellung "Enteisung”), um das -
Els so schnell als m8glich zu entfernen.

— Umkehren oder durch Aenderung der Flugh&he
Flugschichten ohne Vereisungsbedingunqen
aufauchen.

- Landung auf dem ndchstgelegen Flugplatz vor-
sehen.

Bel schneller Zunahme des Eisansatzes Not-
landung durchfihren, (Beachten, dass eine Eis-
schicht wvon 0,5 cm auf der rligelvorderKante
die Uberziehgeschwindigkeit merklich erhdht.
Gegebenenfalls eine Anfluggeschwindigkeit ein-
nehmen, die {iber der normalen Anfluggeschwin-
digkeit von 135 Km/h-73 kt) liegt,

BEMERKUNGEN
T Falls eg gich als notwendiqg erweist die
i Vergaservorw&rmung dauernd eingeschaltet
Zu lasgsen, unbedingt das Kraftstoffge-
misch mit dem Gemischhebel so einatellen,
dass eln runder Motorlauf erzielt wird.

- Die Vergaservorwarmung tmmer nach deim
Motto "alles oder nichts” {voll warm
oder ganz aus) verwenden, weil &ins.
Zwischenstellung 1in bestimmten Fillen
die Verelsung noch verstdrken kdnn.

S

Ausgabe 12 — Juni 1787 3.07
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ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS

Beladung........ ... ... ... ... ... ... . ... . 4.03
¥ maler Betriebsbereich................ . 4.03
Vorflugkontro%le ......................... 4.04
Innencheck vor dem Anlassen.............. 4.06
Anlassen. ................ 4.06
Kontrollen nach dem Anlassen.......,...... 1.07
Rollen....... ... ... . ... . ... 4.08
Abbremsen. ....... ... ... ... ... .., 4,08
Vor dem Start.............. ... ... . .. 4,05
Start. . ... e 4.09
Stgigflug ................................ 4.10
i'teiseflug ................................ .10
SInkflug. ... . e 4.12
Landung. ... . 4.12
Abstellen....... ... . ... ... ... . ... .. 4.13
Gebrauch der Parkbremse.,............:.... 4.14

Afusgabe 12 — Juni 1989 4 .01
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ABBICHTLICH LEERGELASSENES BLATT

Ausgabe 12 — Juni 1‘?8#
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L P e e
IELADUNG

'or jedem Flug ist sicherzustellen, dass dag
‘fegamtgewicht wund die Schwerpunktslage,
nnerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte

‘legen. Hierzu Diagramm in Abschnitt 6
rentitzen.

EECHWINDIGKEITEN INS NORMALBETRIEBS

1ie('jten aufgeflhrten Geschwindigkeilten sind
inge.elgte Geschwindigke{ten, die Flir den
formalbetrieb beziehen empfohlen sind.

le beziehen sich auf das Flugzeug in standard-
msfidhrung bel maximalem Abflugmasse, den
‘edingungen der Standardatmosphidre und auf
leeres hdhe. Unterschiede von Flugzeug zu Flug-
‘eug kdnnen durch eingebaute Ausristung, Zu-
itand von Zelle und Motor dtmosphdrische Bedin-
jungen sowie durch die Art der Fithrung des
tlugzeugs auftreten.

- Geschwindigkeit des besten Steigens
(ergibt die maximale Steiggeschwindigkeit)

Klappen in Startstellung..... 140 _km/h-75 kt*
Klappen eingefahren.......... 160 km/h-86 kt
- Geschwindigkeit flr den besten Bteigwinkel
Klappen in Startstellung..... 130 km/h-70 kt
K "ppen eingefahren.......... 140 km/h-75 Kkt

Maximale Linsatzgeschwindigkeit bei
stlrmischen Luftverhdltnis.. 260 kwm/h-3}40 kt

- Maximale Fluggeschwindigkeit mit
ausgefahrenen Klappen........ 170 km/h-9% ¥t

- Landegeschwindigkeit {Endladung , Kldppen
auf 2. Raste ausgefahren).... 115 kim/h~%7 kt

Ausgabe 12 — Juni 1989 4,03
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Mﬁ&—
VORFLUGINSPEKTION . :
Muss vor jedem Flug durchgeflhrt werden. Belg

zwischenlandungen k&nnen die Kontrolle auf diil
Zutreffenden Punkte beschrédnkt werden.

TIRUNG .o evns MOFFT
SLRURTUNG. .o ve st fref
Hauplschaller,.....,..... P iereeas Crarans e « I
Landektappen.. .. coivvuvirivinnninnnnn, voovs Funkbion tberpriif
Kra!lstuffvur;al...,..............................,.. berpriify
Hauplschaller,.,....,. e bereunes o AUS
Dokurente.,,......,... Srreiieaeaa, Cevrisiraaa, Fresieas an Bord
BEPACK. v v Sitker versiapt

Vollen Ausschlag des H8henruders Uberprifenh
dann Aussenkontrolle {nach oebigem schems§
durchfiihren, beginnend mit der linked
Seitenwand des Rumpfes. '

4.04 Ausgabe 12 — Juni 1789




FLUGHANDBUCH pg 4007180 R i

T —— i
Tankverschlyce i

................................. aufgese};l, vérriegslt
Druckabnabme statischer Druckooooiiiinniol . sauber, nicht verstopfy

Hﬁhenleitwerk.......;............. Uberf!ichenheschaffenheit therpriift "
Beltenruder,,,....

Vereana. Trrrrereeseenn Ausschlag, Splel iberprijft
Druckabnahime stalischer Druck,...,., Ceeveaas saubef, mcht verstopft
lugtand und Ausfahren der Landeklappen.,,...,.

verreseecien Uberprift
Lustand und Austahsen der ﬂuerruder,..................u..... Uberprijft

Twetapg Randbogen und Navigatiunslampe.......... v diberpriift
L ,rzlehvarnung.....................;.... sauber, Ausschlag Uberprifrt

ITTTIO Befestigung und Tustand der Radverkleidunq iberprift
Haupliahrwerk rechis e Einfederung normal

e i Reifen aufgepumpt

Uelsland....ﬁberprﬁf&, Slopfen verschraubt, Handlochdeckel geschiossen
Befesligung der Hutarhaube...................‘.............. liberprifft

Lurtsthraube.................,...........‘..'...... sauber, -in Ordnung
Luftschraubenkunus................,...........,,........... ohre Spiel

Lefteintitaure, ..., trevess sauber, nicht verstoptf

«rwaBefestigung and 7y

tand der Radverkleldung tiherpriirt
Bugfahrwerk e .

it Eintederung normaj t-
Tt i, Reiten auf gepumpt
e, erraaieen.. Tereaae sreaaeves luggabel eptfernt

fuspuffroire,,,.,... N 177 T Sitz
Hasserablass upler dem-Rﬁmpf..;.............................. beldtigt

Savberkeit der Hindschulzstheibe...................,........ iberpriift

-

1?§%Befesligungbgnd Lustand der Radverkleidung liherprist
ink€, li%f,................, Elntederung normal
T, Redfen aufgepumpt

Slaurohr............................;......;.; savher, nichl verstopif
Landescheinwerfar........... ..... prrreeesserssesiaaay,, Scheibe sapber

Zustand Randbogen wund Navigalionslaape..................‘... Uberpriry . .

lustand und Beweglichkeil Guerruder und Landekiappen.,,..... Uberprites ©
. \I'\':’!" s

Ausgahe 17 — Juni 1989 . 14.05
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INNEﬁEONTROLLE VOR DEM ANLASSEN

.................. geschliossen,verriegelt

.......................... angezogen
..... -w... elngestellt,verriegelt
Bauch und Schultergurte.. angelegt,festgezogen

teuverung.... frel, ohne Eplel und Ubermdsoiqe
Reibung (Seitenruder beim Rollen ttberprifen)
H8heprudertrimmung....... Ausschldge Uberprift
dann Jje nach Beladung auf entsprechende
© - Startstellung

Hauptschalter

............................. ein
ANLASSEN DES MOTORS

Normales Verfahren :
Vergaservorwdrmung......... kalt (eingedriickt)

Gemisch.............. voll reich (elngedrickt)
Zusammenstosswarnlicht.................... ein
Kraftstoffanzelger.................. Uberprift
Brandhahn............... Funktionskontrolle,autf

A L TS S
Elektrische Kraftstoffpumpe............... ein

Gashebel............... 2 bis 3 Einspritzungen
dann 2 cm auf

Propellerkrels. ... ... .. ....... ... v.i... frei
Anlasser........_........ eln (maximal 30 Sek.)
Ziindachalter.................... e, 12

Verfahren bel warmen Motor

Das glelche Verfahren wie bei "Normales Ver-
fahren” aber ohne Einspritzung.

Verfahren bei kalter Witterung )
Das glelche Verfahren wie bei "Normales Ver-
fahten” aber den Motor durch weiteres Ein-

pritzen bis zu elner Drehzahl von 900 bis
1000 U/Mn unterstiitzen.

4.04 Ausgabe 12 —~ Juni 1989
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s BT

"Ersoffener” Motor

Elektrische Kraftstoffpumpe........... .. . aus
Gemisch....... ... ... . . . . .. voll arm
Yashebel... . ... .. . .. .. . ... 77 voll gas
Anlasser..,.. ., einige Sekunden lang betdtigen

Sobald der Motor anspringt, Gemlsch auf "relch"
stellen und das normale Anlassverfahren auf-
nehmen ohne Einspritzung.

ACHTUNG

Den Anlasser nicht ldnger als 30 Sekunden
lang einschalten. Mindestens eine Minute
bis zu einem neuen Anlass vorgang warten.

Sobald der Motor lduft, Oeldruck berpru-
fen. Wenn nach 15 blis 20 sekunden kein
Oeldruck vorhanden ist, Motor abstellen
und Ursache feststellen,

NACH DEM ANLASSEN

Driheahl. ..o oo oo 1200 U/Mn
Ei.xtrische Kraftstoffpumpe..... .. ... .. ausg
Generatorerregunq .......................... ein
Voltmeter..... ... .. .. . . . . " grlinér Beraich
Unterdruckanzeige (falls elngebaut).. Uberpriift
Varn und Anzeigelampen. ... . vese.o.i.. . gepriift
Funk...... ... ..o [ eln
Hﬁhenmesser.............Qﬁ{.:lx.ﬁ.}'elﬁ@éﬁtellt
Landeklappen....... .., . . .. . eingefahfen

Ausgabe 12 — Juni 1989 4 .07

o -

Pt b

|




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R

ROLLEN

Parkbremse. ... ... ... ... ... ... .. ... ... gelds
Bremsen................. ... .......... tiberpriift
Wendezeiger...................... . . Oberpriit
Kurgkredsel ... ... ... ... ... ... ... .. .. berpriit

Drehzahlen von Uber 1200 U/Mn vermeiden solangf

AHBBREMSEN

Parkbremse.... . ... ... ... ... .. ... ... angezoge
0ldruck und Temperatur.......... griiner Berelch
Kraftstoffdruck................, griner Bereichf
Gemisch.......................... .. voll reich

....................... . kal@
Magnetprobe

Gashebel...... ... ... ... ... .. ... ... .. 2000 U/H
Magnetwahl ) i
Maximaler Abfall zwischen (1) oder (2) und &
: (X+2) .0 oL, 175 u/ua

Maximaler Abfall zwischen (1) und (2).. 50 U7k

Ueberprlifung der Vergaservorwidrmung

Vergaservorwidrmung

(Drehzahlabfall von ungefihr 100 U/Mnil
Dann wieder

Ueberprliifung der Gemischrequlierung

Gemisch,,....... abmagern bis zu einem Drehwzahl

abfall, dann wieder "voll reich'
Leellaufprobe :
Gashebel............. ... ... . 600 Bis 650 UM
4.08

Ausgabe 12 ~ Juni 198?
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VOR DEM START

Steuerung

................................. frei
ZUndschalter..... ... . . _ . . . . " 1+2 ("Both")
Kabine (Sitze,Gurte,Haube) ........... iberprift
Brandhahn.... ... . .. 0 . 7000t offen
Elektrische Kraftstoffpumpe..,.., . .. . ... .. .. eln
Hﬁhenrudertrimmung.............:..Startstellung

ST L e e e Je nach Beladung

cebwerkinstrumente, ... ... ... 7. . Uberpriift
ciuginstrumente. .. ... ... . . .. . elngestellt

Landek}a p

: voll ausfahren
Dann %%

A auf "l1. Raste"
......................... Drehzahl 1200 U/Mn

Normaler Start

Mindestdrehzahl bei Vollgas.......... 2400 U/Mn
Abhebegeschwindigkeit. . ...... . . 100 kmm/h-53 k¢
Geschwindigkeit Anfangstelgflug. 130 km/h-70 kt

Nach Ueberfliegen der Hindernisse, L&nganeiguq

verringern um eine Stelggeschwindigkelt von "

..................... 150 km/h-81 kt zu erhdlten
Elektrische Kraftstoffpumpe....,... ... .. . . aus
Kraftstoffdruck. .. .. iberprift {griner Bereieh)
Klappen........ ... ... .. .. . . 7 eingefahren
,aurzstart

Klappen... ... .. .. .. .. ... . ... ... . .. 1. Raste

Vollgas geben {mind. 2200 u
halten, dann loslassen.,

Abhebegeschwindigkedit. .. .. ..., .. 100 km/hH-53 k¢t

/M), Bremseii fest-—

Dann, wenn ndtiqg (Ueberfliegen eines Hipdep-
nisses) Geschwindigkeit des besten Stetdais
(130 km/h-70 kt) einnehmen.
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gtart bel Seitenwind

Klappen. . ... it Startstellung

Querruder............. ... . . ..... gegen den Wind
Mit einer etwas hdheren Geschwindigkeit als fiir

den Normalstart empfohlen abheben.
Die Abtrift durch das libliche Verfahren, Hdnge-

lassen des Flligels in den Wind, verhindern (max
Schrifglage in Bodenndhe : 15°) )

Nachgewlesenar Seitenwind.........40 Km/h-22 Kt
BTEIGFLUG | '

Normaler Steiqflug {(nach dem Einfahren der-
Klappen)
Stelgfluggeschwindigkelt.IAS von 160. Km/h-86 Kt
bis 7000 ft Flugh8he (von 7000 ft Flugh8he ab :

............... 140 Km/h-75 Kt
Vollgas beibehalten, Temperaturen {iberwachen.
Oberhalb von 5000 f£t, Gemisch regulieren.

Stelgflug mit maximalem Steigwinkel [
Der beste Steigwinkel wird erziehlt bei einer
IAS von 130 km/h-70 kt, Klappen auf 1. Raste

und bei einer IAS von 140 km/h-75 kt mit den *

Klappen eilngefahren.

BEMERKUNG

1) Dleser Stefigflug sollte nur in Ausnahme
Fdllen ben{itzt werden (Schlechtere K{h-
lung des Triebwerkes)

Z2) Im Stelgflug sind die letzten 10 Liter
Kraftstoff im Haupttank nicht nutzbar.

REISEFLUG

Dle Relseflugdaten sind im Abschnitt §
enthalten.

q4._1G Ausgabe 12 —~ Juni 1989
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Gebrauch des Gemischreglers

Bei Start und Steigflug, sowle 1{im Marschflug
mit einer Triebwerkleistung Uber 75% der Trieb-

werk - Solleistung (PMC), ilmmer “voll reiches"”
Gemisch,

Unter bestimmten Bedingungen (Start von hochge-
legenen PlHtzen, und ausgedehnten Steigflilgen
cherhalb von 5000 ft) kann dieése Einstellung
£ ch als zu reich herausstellen und ZU1 unregel-

lichkeit verarmt ,

sondern so eingestellt, dass ein runder Motor-

lauf erzielt, wird.
R ,@gﬁ?ﬁﬁw

GemischeinsteI'B\®§ 1m Reiseflug (oberhalb von
5000 £t H6he wund bei einer Triebwerkdrehzahl
kleiner oder gleich 75% Triebwerk - Solleistung
(PMC) )

Den Gemischhebel {mmer welter zurllckziehen bis
dle Drehzahl zu fallen beginnt. Dann wieder
etwas nach vorn schieben bis dle Drehzaht
wieder steigt und der Motor regelmiissig arbeit.

HINWEIS

Darauf achten, dass das Gemiasch nicht =zu
gehr verarmt wird, da sonst der Motor
Uberhitzt wird. :

"REICH" STELLEN.

VOR JEDER LEISTUNGSERHOEHUNGVDAS CEMISGH

Ausgabe 12 — Juni 198% 4.11




FLUGHANDBUCH DR 40Q0/180 R

SINKFLUG

Bchneller Abstiegq

Leistung so einstellen,
Gleitweqg erzielt wird., v

Anflug oder Gegenanflug

Gemisch......................,.,.:.. voll reich
Elektrische Kraftstoffpumpe
Vergaservorw&rmung .............. ‘voll warm oder

R voll kalt nach N8tigkeit
Kabine (Sitze,Gurte} ................. Uberpriift

Landeklappen (unterhaib von 170 km/h-92 kt) ... .

................ 1. Raste
Geschwindigkeit.... . . [ 7" 150 km/h-81 k¢t
thenrudertrimmung ................. eingestellt

Wingleveler oder Autopllot (wenn eingebaut).aus

Endtejl

Vergaservorw&rmung ......... kalt (eingeschoben)
Landeklappen (unterhalb von 159 km/h-81 kt)....

................ 2. Raste
Anfluggeschwindigkeit ........... 115 km/h-62 kt
Hﬁhenrudertrimmung ................. eingegtellt
LANDUNG
Kurzlandun
Landeklappen... ... .. . . . ”Landeatellung"
Anflug mit Schleppgas Geschwindigkelt,..., . . .

........... 115 km/h-62 kt

4.1z Ausgabe 12 — Juni 1989
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Klappen

FLLUGHANDBUCH DR 4007180 R®

Landung beil Seitenwind oder bel atarken Bden

e e 1, Raste
Anfluggeschwindigkeit 130 kin/h~70 kt + } der

Bbengeschwindigkeit. _
Die Abtrift auf bekannte Welse verhindern.
Nachgewiesene Seltenwindkomponente

-------------

........ 40 km/h-22 kt

Burchstarten
wvéﬁgasetvorwﬁrmung...;Stellung "kalt” Uberpriift
Gashebel........ . ... .. . . . . ... . . vollgas
Geschwindikgkelt..., .. ... ... | 120 km/h-65 kt

Landelgdanpen }agg;am bis auf 1. Raste einfahren
und bel 150 ¥ s k¢ S5teligfluglage einnehmen.

s
£

NACH DER LANDUNG

Elektrische Kraftstoffpumpe

....... “eaaa.a. . AUS
Landeklappen........ .. .. ... . ... eingefahren
Navigationsausristung.... ... ....... ... .. . aus
ABSTELLEN DES TRIEBWERKES .
Parkbremse. . ... ... .. . . .. ... ... . . . angeézogen
Landeklappen........,.... e ey ausgelahren
Funk und elektrische Ausrlistung......... «.. aus
Test der Zindung. .. .. im Leerlauf, aus dahn 1+2
Arehzahl. ... o0 0 0 1000 U/Mn

cvemischo .o o000 dganz derogen
Nach des Abstellen des Triebwerkes
Zindung. ... ..o aus
Zusammenstosswarnlicht. ..., . f e e e e e e . aus
Generatorerregung .......................... aus
Hauptscha]ter....................: ......... aus

Nach dem Vorlegen der Bremskldtze, Parkbiémse
16s8en,

Ausgabe 12 — Juni 1989 ' 4.43

4




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R X

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

_ INHALTSVERZEICHNIS
O

4

Ldrmbeschrédnkungen

........................ 5.02
Uberziehgeschwindigkeit .................. 5.03
Startledistungen................... ... .. .. 5.04
Stelgleistungen............ ...... ... .. .. 5.05
Reiseflugleistungen....,. ... .. ... . . .. .. . 5.07 A
Landeleistungen.............. ... ... ... . . 5.08

i

FE, ;ﬁ;_?_‘g_;“*.-,_“&« ~
R s

F o A K R g
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LAERMBESCHRAENRUNGEN
et AR NRUNGEN

Dle gesetzliche Ldrmgrenze beim zulﬂssiqw;
H8chstabfluggewicht von 1000 Kg fUr  das}
Flugzeuqg pp 4007140 B betrigt . 73,3 ds {A).

Der unter den gesetzlichen Mesabedingungw
ermittelte Ldrmpegel betrigt bej der h&chst-
zuldassigen Dauerdrehzah] 72 dB (A).

Dieses Flugzeuqg erftthlt also die gesetzlicheng
L&rmbestimmungen gemliss dem amtlichen
Ldrmzeugnis Nr N 45,

2.02 fflusgabe 17 — Juni 1989
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ABREISSGESCHWINDIGKEITEN

GEWICHT : 1000 Kg, Triebwerk im Leerlauf

—
i Km/h - Kt
Neigung des D 30°* 60
Flugzeuges
Klappen eingefahren 99-54 |106-58 140-76
Klappen 1. Raste 93-51 99~54 (131-71
(Startstellung) )
Klappen 2. naste B7-47 93-51 |123-67
(Landestellung) ]

" Anemometrische Elchmassnahme

"ngegebene Geschwind

igkeitswerte singd braktisch
an kalibrierten Ges

chwindigkeitswerten glelch,
Vi = V CAs

Ausgabe 12 - Juni 198?
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STPRILEBTUNGEN

Bel Windstille, Klappen auf 4. Raste {Blartvie

BENSEN]CH PROPELLER 76-58

Tiung)

DRUCH | TerpERATUR GEWICHT 1000 Kg GEWICHT 850 Kg
Hihe .

tfeel) {*0) Betenbahn Grashahn Betonbahn- | Grasbahn
o TS| 30 t180 | K40 1m30r | 23S (4m) | 29 1135)
O | std=15"1 A00 2051 | 455 2600 | o5 t4e5) | 2mo (150)
440 (225} | 505 (290) | 280 (140) | 310 (170)
! A73 {240) 350 {313) 305 {1500 333 a0}
530 (275) | 620 (365) | 335 (463) | 375 (20%)
590 1305) | 695 (410) | 370 (48%) | Afs (230)
-21 £40 (329) 765 {450} 393 {P00) A30 125%)
8000 5id = -4 715 1370) 870 {323} 443 (273) 310 {290)
9 80D (415} | 985 (400) | 490 (250) | 570 (330)

In fedem Fach t - Gesanthahnstrecke in vom Stand aus, us die 15 n-

Strecke bel ¥ = 4,3 V81 durchtahren v kinnen.

= {Rollhahnstrecke 2ur Erzielung von 1,1 VBI)

Einfluss von Frentwind ¢ Bei 10 k¢ multipliziere mit 0,80

Bel 20 kU nultipliziere mit 0,45
Bei 30 kt mullipliziere wit 0,55

Ausgabe 12 — Juni




FLUGHANDBUCH DR 4007180 R

STEIGFLUGLEISTUNGEN

Bei Normalafmosphére, Klapbén 0°
Vollgas, Gemisch : beste Leistung
SENSENICH Propeller 76-58

Gewicht : 1000 Kg

‘telgesschwindigkeit (Vz) am Boden : 5,6 m/s

Verringerung um jeweils 0,25 m/s8 alle 1000 Ft
Dienstgipfelhdhe : 20000 ft

Beste Steiggeschwindigkeit

......... 160 km/h-86 kt am Boden
rv .. 140 km/h~75 kt auf Gipfelhdhe

Gewicht : 800 Kg

Stelgesschwindigkeit (Vz) am Boden : 7,7 m/s
Verringerung um jeweils 0,28 m/8 alle 1000 rt
Dienstgipfelhdhe : 25000 ft

Einfluss der Temperatur : 3

Alle 10°C tiber Normalatmosphire,
Die Gipfelhdhe um 1000 ft senken,

Steiggeschwindigkelt um 0,25 m/s verringern,
(o

GLEITFLUGLEISTUNGEN

Bel abgeschaltetem Triebwerk, legt das Flugzeug
{bei{ Windstille) bei VI = 145 km/h-78 kt eine
Strecke wvon 9,3 mal seine Flughdhe zurick.

Flugh8he und Temperatur bleiben ohne nennens-
werten Einflusgs. 4

Ausgabe 12 — Juni 1989 5.05
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RELSEFL.UGLEISTUNGEN

Bet Normalatwosphire, Hax.GgwicIul 11000 ke,
in Rlandard-Luftverhdltnissen,

bel optival eingestellten Gemisch

ohne Kraflsloffreserye,

bei Hindstille

Luftgchraubentype SENSENICH 74-58

;
TUCK LEIS| DREHZAHL | VERBRAUCH |  EINGENGE- FLUGDAVER {BTitE-~ _
Hohe  [TUNG SCHMINDIGUEIT CKE
{feet) | 1 U/Hn 1/h ke/h | kU |. h/mn Km/h i

01 2700 36,5 230 | 124 3 850
0 b4 2600 3 22y | 119 3.14 715 .
58 | PSOO " 212 | A 3.33 750 :
52 | 2400 8 198 | 07 1,56 780 |
3 2700 13,5 228 | 123 3.17 750
6000 | 581 paDD <l 218 | 118 1.33 750 f
54 2500 29 208 | 142 3.48 90 b
a9 [ 2100 27 194 1105 | .04 790 |
54 2700 30 226 | 129 3,40 825 |
12000 53| peo 78,5 213 1 116 1,52 830
50 | 2500 27,5 204 | 110 4 815 ;
| 200 26 190 | 103 £.14 805 ‘
S.04 Ausgabe 12 — Juni 1989
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LANDELE 16TUNGEN

Bel Hindstille, Klappen in 2. Rasle (Landestelleng)

—_— —
Héhe {TEMPERATIR GENICHT 1000 kg GEHICHT 800 kg

i
)
!

[ Heel) ("¢} Leithtes Uhne Bremsen | Lefchies Ohne Bremsen
Brensen, aut Bremsen, auf
Beton- oder] Grasbahn Beton- oder! Grashahn
Grashahn Grashahn

—— ]

=3 445 (205) | 530 (340 380 (165} | 460 (245)
b 5id = 15 410 (220) 1 580 (330) AW 11730 | 490 (26m)
133 300 (235} | 815 (350} 420 (130 | 515 (p85)

~13 90 {230} | 605 (345) 40 11483) | 500 (275)
A00 | Bld = 7 320 1250} | 440 (370) A33 (2000 | 535 {3003
t27 330 12700 | 80 (4009 460 {213) | 3585 (3000

f— ]

-1 540 {260) 670 (390} 450 (203) 393 (310) )
8000 | Std = -4 575 (280} 153 (4200 480 {27%) 590 {3353

HY 510 {300} 760 {450) 505 {2401 | 25 (360)
] :

. 1.Jedem Fach 1 - Gesamlbahpstrecke inm von Durchfa?ren der 15 »-
: Slrecke mil V = 1,3 V50 bis sun Stillstand

- Ausrollstrecke nach Aufsetzpunkt mit von)

Einfluss von Frontwind Bei 10 kU multiplizfere ail 0,80
Dei 20 kt multipliziers nit 0,65
Bei 30 kU wultipliziere mit 0,55
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ABSCHNITT 6 - SCHWERPUNKTLAGE

INHALTSVERZEICHNIS
s VARAkIVHNLS

e/ ‘‘mmung von Gewlcht
nd Bchwerpunkt

---------------------------

--------------
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BENUETZUNG DES LADEDIAGRAMMES
Gesamtmasse des Flugzeuges berechnen 1

Leermasse (Widgebericht} + 1Insassen +
Kraftstoff (Kg) + Gepick. Sicherstellen, dass
1000 Kg mit elner Benlltzung 1n Kategorie "y"

und 1150 Kg in Kategorie "N" nicht Uberschreiten
werden.

Das Leergewichtsmoment deg Flugzeuges (Widge-
bericht) auf der waagrechten Achse des Diagramms
abtragen, dann wie mit den Werten des Belsplels
({ iktierte Linie} grafisch das Gesamtmoment
bestimmen, '

Falls das ermittelte Gesamtmoment und die errech-
nete Gesamtmasse einen Punkt innerhalb der grauen

Fldche ergeben (Feld Masse-Moment), 1ist die Bela-
dung zullssigq. :

ANMERKUNG : Wenn kein Zusatztank vorhanden
Ist,. 8o iat einfach die Senkrechte durch den

Bereich fUr der Kraftstoff in Zusatztank
hindurch zu verlidngern.

Leergewichtsmoment, . ... . see.. 180 m.kg }
Leergewicht.... .. .. ... .. PP 580 ky
Pilot + Passagier vorn....... 150 kg
Passaglere hinten...... ... .. 90 kg
Kraftstoff (90 1).......... - 64,8 kyg
iraftstoff Zusatztank (30 1). 21,6 kg
Gepdek. ..o o o o0 20 kg
GESAMTGEWICHT..,.... ... ... . 926,4 kg

SCHWERPUNKT : Korrekt
1 Liter AVGAS = 0,72 kg

*  HINWEIS

Die hier oben ins Belspliel angegebenen Lear-
masse und das Leermoment sind ny als orien-
tierung gedacht. Bitte benlitzen Sie dia ant-

Bprechenden Werte des letzten Wigenbérichteg
eures Flugzeuges, :

Ausgabe 12 — Juni 1289 H£.032
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GEORG BRAUCHLE, Anhdngerbau 8998 Lindenberg

“"Brauchle" Schleppsei1~Einzugsvorrichtung.
Anhang zum Flughandbuch

Bel eingebauter Schleppseileinzugsvorrichtung
Vor dem Start Uberpriifen ob Schleppseil voll ein-

. gezogen,

Bei auf "EIN" gestelltem Hauptschalter des Flug-
zeudges Einzugsaggregat einschalten, bei voll ein-
gezogenem Seil leuchtet Kontrollampe griin.

Schleppen: Aggregat-Schalter auf "EIN", Zihlwerk

auf "000" stellen, vor das Segelflugzeug rollen,
Seil am Ringpaar zum Segelflugzeug ziehen und
einklinken. Bel "Start fertig", rollen! burch
Funktion des zZihlwerkes Jederzeit Kontrolle, wie-
viel Seil abgespult. Vor Erreichen der Straffung
(beim 50 mtr. Seil ca. 70 - 75 Trommelumdrehungen)
langsam rollen bis Seil voll ausgezogen; Kontroll-

. lampe rot. Umdrehungsz8hler auf 0. Schleppflug

L N

normal durchfiihren.

.Nach Ausklinken des Segelflugzeuges: Kontrollampe

rot, Druckschalter flur Seileinzug betitigen! Bei
Betrieb des Zihlwerkes ist -Seileinzug in Betrieb.
Bei griinem Licht ist Seil eingezogen. zdhlwerk
auf “000" stellen! Motor ist abgeschaltet,

Wenn nach Betdtigen des Druckschalters keine ZHh-
lung, kann Stérung vorliegen, dann Selllandung
durchfﬂhrgn.

Bei Gefahr wihrend des Schlepps Ausklinkhebel der
Schleppkupplung betdtigen; dadurch Seilabwurf.vVor
Landung Uber Funk nachfragen, ob Seil abgefallen.

SH . FS




FLUGHANDBUCH DR 400/180 R
7.1 - ABSCHLEPPEN O -DNM

Die DR 400/180 R als "SCHLEPPMASCHINE" umfasst

~ Eine in der Maschine im Herstellerwerk einge
baute Gerippenverstérkung.

- Ein Rohrkonstfuktionsgestell mit einem
AERAZUR-Haken der Type 12 A,

~ Einen Ausklinkmsteuergriff in Reichweite des
Pliloten. '

=~ Neben dem Ausklink~5teuergr1ff,

ein Anwendup
schild dafur.

ZULAESSIGE LUFTSCHRAUBENTYPEN FUER SCHLEPPBEI&

SENSENICH 76 EM8-S5-058 :
HOFFMANN HO-27-HM 160/138.1

SCHLEPPVERFAHREN FUER SEGELFLUGZEUGE

Schleppkonfiguration

Mit Klappen 1.Rastea darf eine vi = 140 km/h-75
nicht Uberschritten werden,

Bei jedem Stelgflug, volle Einlassﬁffnunq.

Sinkflug

Drehzahl nicht unterhalp 2500 UpM zur Vermeidq
allzu starker Triebwerkabkuhlung abdrosseln, 3
Empfohlene Fluggeschwindigkeit VI=250 km/h-135

SCHLEPPFLUGGESCHWINDIGKEIT

Segelflugzeuge:Jeder zwischen der MindeatschleJ
geschwindigkeit des Flugzeuges Vr ung der fir q
in Schlepp genommene Segelfluqzeug geltenden 3
ldssigen Hbchstgeschwindigkeit liegende Geschwi

digkeitswert darf gefahren werden

702 Ausgahe 12 — Juni 1989
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Die optimale Steigfluggeschwindigkeit 1st von
den Kenndaten des Segelflugzeuges abhédngig
bel Seglern mit deringer Quadratmeterlagt und
von mittlerem Gleitzahlverhdltnis entspricht
die optimale Geschwindigkeit Vr ; bei Seglern
mit hoher Quadratmeterlast und grossem Gleit-
zahlverhdltnis kann diese Geschwindigkeit
130 km/h-70 kt Uberschreiten.

Eine gréssere Steigfluggeschwindigkeit ala die
"2ptimale kann im Fall von kritisch werdender
Abklhlung des Triebwerkes erforderlich werden.

SCHLEPPVERFAHREN BEI TRANSPARENTEN

Ueber dile H#itblich durchzuflrhrenden Prozeduren
hinaus

— Funktionsprobeversuch des flu@maschinen—
seitigen Hakens anstellen.

~ Nun Schleppseil an Flugmaschine und an Transpa-
rentastruktur anbringen. T ’

— Eingerolltes Transparent auf dem Erdboden vor
der Flugmaschine so hinlegen, dass diese eide
adusreichende Geschwindigkeit dann erreight,
wenn das Transparent vom Boden absetzen soll.
Bei "Pick-Up"-Schleppbetrieb soll die Vorfihr-

geschwindigkelt der Maschine 100 km/h - 53 kt
betragen,

Den ganzen Flug hindurch ist eine um VB Herum
liegende Geschwindigkeit einzuhalten,

Bei langsam geschleppten Transparentén, bzw.
bel heisser Witterung ist bedarfsweise auf der
unteren Triebwerkverkleldung zur Erzielung
einer wirksameren KUhlung das Eeltblech
(Zeichnung 58-319) aufzubauen. Der Eihbau
dleses Leitbleches wird optional &figéboten,
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FLUGHANDBUCH DR 400,180 R
PHEBEL EISTUNGEN M GRASBAM HIT SEGELFLUGIEUG Al RADEAHRHERK
SCHUEPPFLUGHASCHINE 750 itg
BRUEK | TErPERATIR BEGELFLUGZEUG GEHICHT
Hihe
{feel) (e) 300 K6 £00 KG
15 375 {205) 535 (300)
D 35 415 {230) 595 (335)
7 50 (285) 45 (430)
1000 27 565 (325) 835 (495)
SCHLEPPFLUGHASCHINE 840 KG
SCHLEPPFLUGMASCHINE 840 kg
DRUCK | TEMPERATUR SEGELFLUGIEUG GEWICHT
Hohe ——
{feet) (c) 300 KG 800 KG
15 465 (240) 455 (375)
0 35 545 (p90) 730 (425)
7 635 1363 %25 (555)
4000 27 710 (415) 1040 (435)
BCHLEPPFLUGHASCHINE 1000 KG
SCHLEPPFLUGHASCHINE 1000 Kg
tfeet) | (vq)
15 680 1380
0 35 735 (4395
7 925 (535)
4000 27 1040 (435)

In jedes Feld angegeben ist die Gesantrollstrecke in Melern,
8lis bei V = 1,3 V51 die 15 a-Slrecke durchfahren zu kinnen,

dle notvendige Rollstrecke, um den Hert 4,1 Hal VBI errefchs
706

unw vor Stapd
{In Klammern

02w kinneny,
Ausgahe 12 — jJuni 1989
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